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B.1.1. Popis stavby a jeji koncepce

Dvojkolejna Zelezni¢ni trat’ v iseku Praha hl. n. — VySehrad vcetn€ je soucdsti drahy celostatni
&. 525B (TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichov zaji§tuje pedeviim pifméstskou dopravu ve
sméru Cesk}’/ brod / Praha hl. n. — Revnice / Beroun a ddlkovou osobn{ dopravu, v¢etné mezinarodni,
ve sméru Praha hl. n. — Plzett — Cheb / DomaZlice (Miinchen) / Klatovy (Zelezné Ruda). Ddle zajistuje
pfedev§im pfiméstskou dopravu ve sméru Praha hl. n. — Hostivice — Rudnd u Prahy / Stfedokluky.
Jednokolejnd Zel. trat’ v iseku Praha-VrSovice os. n. — Praha-VySehrad je soucasti drahy celostatni ¢.
525G (TUDU 1703) a zajistuje osobni ve sméru dopravu ve sméru Praha-Smichov — Hostivice —
Stredokluky a ndkladni dopravu v relaci Praha-Uhfinéves — Nytany.

Vyhybna Praha-VySehrad lezi na v km 3,221 trati celostatni Praha-Vysocany — Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov (dle TTP trat 525B), kterd je v pfilehlych mezistani¢nich usecich
dvojkolejnd a v km 2,256 trati celostitni Praha-Béchovice - Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad (dle
TTP trat’ 525G), kterd je v pfilehlém mezistani¢nim tseku jednokolejna:

= je dopravnou ptednostniho sméru do ZST Praha hl. n. pro prvni tratovou kolej
* je dopravnou pfednostniho sméru do ZST Praha-Smichov pro druhou tratovou kolej
* je odbo¢nou dopravnou pro jednokolejnou trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad

Mezi vyhybnou Praha-VySehrad a ZST Praha-Smichov, spol. n. neni tratovad kolej. Tyto
dopravny sousedi v urovni odjezdového ndvéstidla SN ze spol. n., které je zdroven vjezdové do
vyhybny Praha-VySehrad.

Vyhybna je ddlkové ovladana vypravéim ,,B* ze ZST Praha-Smichov, os. n.

Podle § 3a zdkona €. 266/199 Sb. o drahdch jsou vySe uvedené Zelezni¢ni trati, jako drdhy
celostatni, soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle na Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravnf sité, jsou Zelezni¢ni trat€ Praha-Vysocany — Praha hl. n. — Praha-Smichov a Praha-Smichov —
KarlStejn — Beroun soucésti sit€¢ TEN-T.

Usek Zel. trati Praha hl. n. (mimo) — Praha-Vy3ehrad je dle TSI INF (pro trat’ Praha hl. n. —
Praha-Smichov z Prohl4seni o drize celostitni a regiondlni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2019 a
pro jizdni ¥ad 2019, d¢inné od 1. 12. 2017) zatazena do cilové kategorie trati pro osobni dopravu do
kédu P5 a Zel. trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad do cilové kategorie trati do kédu F4 pro ndkladni
dopravu.

Vlastnikem vy3e uvedenych Zelezni¢nich trati je CR zastoupend Sprava Zeleznic s.o., kterd je
zéroven jejich provozovatelem. Mistnim sprivcem je OR Praha. Provozovatelem draZni dopravy
osobni jsou pievazné CD a.s., v ndkladni dopravé pak prevazné CD Cargo, a.s. Vyse uvedené tratd
jsou elektrifikované stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV.

Projektovd dokumentace zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezni€niho spodku a svrsku,
nastupis$t, mostnich staveb a op€rnych zdi, vCetné spodnich staveb, trakéniho vedeni, sdélovaciho,
zabezpecovaciho a energetického zatfizeni vcetné vystavby novych pozemnich objektd pro umisténi
tohoto zatizeni. Ddle v dpravach dotcenych stivajicich inZenyrskych siti a zatfizeni, které vyplynulo
z charakteru pfestavby této liniové stavby.

Stavebni pozemky pro stavbu jsou dané soucasnou polohou traté, tj. jednd se o pozemky drahy,
které jsou &aste¢né ve vlastnictvi CD, a.s. a pfipadné zabory vychazi z potieby trasovani drahy s cilem
dodrzet zadavaci dokumentaci a dzemné¢ planovaci podklady jak je blize popsano v samostatné Casti
dokumentace A. Privodni zprava.

a) Zduvodnéni vybéru stavebniho pozemku

Stavba se nachdzi na Uzemi, resp. pozemcich urcenych, dle platného tizemniho planu hl. m.
Prahy, pro umisténi drahy, kde je v soucasnosti situovana stdvajici Zelezni¢ni stanice.

b) Zhodnoceni stavenisté

Na hlavnim staveniSti a podél stavenisté jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na
zaklad¢ podkladii jednotlivych spravct siti byla piislusnd vedeni zakreslena do koordinacnich situaci
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C. 2 -, Koordinaéni situace®. InZenyrské sit€ jsou v téchto situacich vyznaceny odpovidajicim typem
¢ary suvedenim jejich spravce. Vyjadieni jednotlivych spravci siti jsou v dokladové casti
dokumentace H. 4.1. Orazitkované origindly grafickych podkladii od spravci inZenyrskych siti jsou
uloZeny u zpracovatele dokumentace. Pfesnost udaji o polohich siti, zejména podzemnich, jsou
v jednotlivych odvétvich riznorodé. Zatimco né&ktefi spravci predali polohy svych zatfizeni
v soufadnicich, u jinych jsou udaje orientacni. V rdmci stavebniho fizeni, nejpozdéji vSak pred
zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména tam, kde soutfadnice chybéji, je tfeba pozadat
jejich spravce o vytyCeni, pfip. o provedeni kontrolnich sond a doplnit tak jejich polohu a tplnost.
Prace budou probihat podle podminek piislusného spravce, pokud mozno za jeho ucasti a jeho pokyni
v jiz predanych vyjadienich. Pfipadné nesrovnalosti zji§téné pii ur€ovani polohy siti musi byt vzdy
feSeny za Ucasti spravce daného zafizeni pred zahdjenim stavebnich praci.

Pred stavebni ¢innosti a v nékterych lokalitach i v pritbéhu praci v kolejisti bude nutno pielozit
stavajici vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich dprav, napt. u vystavby nového
nastupisté, je politdno s jejich preloZenim, a to podle potifeby s definitivnim, nebo s provizornim.
S vyménou kabell se pocitd pouze v nejnutnéj$im rozsahu. Na potiebnou dobu budou sité odpojeny.
Bude-li mozné provést provizorni pteloZeni ¢i kratkodobé vytazeni sit€ z provozu, bude provedeno jeji
ochranéni a pfizpisoben postup praci v blizkosti siti.

¢) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do vizemi, jeji vzhled a
vytvarné ieSeni

Prevazna vétsina stavebnich objekt nevyZaduje zpracovani urbanistického, architektonického a
vytvarného feSeni. V rdmci stavby budou pouzity vyrobky b&Zné pouZivané na dopravnich stavbach.

Z hlediska stavebné - architektonického feSeni byl v rdmci zpracovani piipravné dokumentace
stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* proveden ndvrh architektonického
feSeni proveden navrh detailniho architektonického feSeni mostu v km 2,076 ptes ul. Kiesomyslova a
potok Boti¢ a technologické budovy Zeleznicni stanice Praha Smichov, obvodu VySehrad.

d) Zasady technického feSeni

Celkova koncepce technické feSeni stavby je sloZena ztechnickych feSeni jednotlivych
stavebnich objektl a provoznich soubort fesici vZdy samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.
V této kapitole je uveden strué¢ny popis koncepce technického feseni pro jednotlivé provozni soubory a
stavebni objekty sefazené dle jejich clenéni do jednotlivych subsystémul a uvniti téchto subsystému
dile dle profesni specializace v kontextu a pozadavcich uvedenych zaddvaci dokumentaci na
vyhotoveni piipravné dokumentace stavby a dodatecnych podminek a pozadavka vzniklych v pribéhu
projednavani dokumentace s investorem stavby a dot¢enych organizacnich sloZek Spravy Zeleznic, s.o.

a CD, a.s. a ucastniky uzemniho fizeni.

Struény popis navrzeného technického reSeni po jednotlivych skupinach PS a SO

Ptispévky do souhrnné technické zpravy za jednotlivé profesni skupiny vypracovali profesni
garanti.

1. D.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)

PS 10-01-11 zST Praha-Smichov, obvod VySehrad, SZZ
PS 10-01-12 ZST Praha hl.n., Gpravy SZZ
PS 10-01-13 ZST Praha-VrSovice, tpravy SZZ

2. D.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni (DOZ)
PS 10-01-51 ZST Praha-Smichov, obvod Vysehrad, DOZ

Definitivni zabezpecovaci zaiizeni

V rimci stavby je feSeno nové SZZ v ZST Praha Smichov, obvod Vysehrad. Nové TZZ bude
v rdmci stavby feSeno v useku Praha hl.n. — Praha-Smichov, obvod VySehrad a soucasti stavby bude
zavazéni tohoto nového TZZ do stavajictho SZZ v ZST Praha hl.n. Do ZST Praha-Smichov, obvod
VySehrad bude v rdmci stavby zavdzano ptipravované nové TZZ od Prahy-VrSovic.
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Nové¢ budou feSeny ndzvy jednotlivych dopraven a jejich obvodl a noveé budou také urceny
hranice mezi dopravnami. Stdvajici Vyhybna Vysehrad bude zahrnuta pod ZST Praha-Smichov jako
obvod Vysehrad. To znamen4, 7e v krajni ¢asti Vinohradského tunelu bude kongit ZST Praha hl.n. a
na ni bude nové navazovat jiz ZST Praha-Smichov. ZST Praha-Smichov bude zahrnovat dva obvody.
Stavajici ZST Praha-Smichov bude nazyvdna ZST Praha-Smichov, obvod Smichov a stdvajici
Vyhybna Vysehrad bude nazyvana ZST Praha-Smichov, obvod Vysehrad.

ZST Praha Smichov, obvod Smichov, bude zabezpeiena plnohodnotnym elektronickym
stavédlem. ZST Praha Smichov, obvod VySehrad, bude zabezpe¢ena elektronickym stavédlem s fidici
a ovlddaci casti integrovanou do elektronického stavédla v obvodu Smichov. Nové stani¢ni
zabezpedovaci zaiizeni v obvodu Vysehrad bude 3. kategorie dle TNZ 34 2620, s tifizovymi
elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi ndvéstidly a spocitati ndprav. Z davodu lepsi
dohlednosti nebo z divodi malé osové vzdalenosti koleji bude zfizena v obvodu VySehrad jedna
navéstni lavka a dva ndvéstni krakorce. V obvodu VySehrad budou ziizeny posunové cesty.

Oba obvody ZST Praha Smichov budou v zdkladnim stavu ovladany dilkové z CDP Praha, pro
pfipadnou mistni obsluhu bude zfizeno pracovisté¢ JOP v obvodu Smichov, které bude soucasné slouZit
jako pracovisté¢ PPV. V obvodu VySehrad bude zfizena pouze deska nouzovych obsluh. Vnitini ¢ast
elektronického stavédla v obvodu VySehrad bude umisténa v nové provozni budové v obvodu
VysSehrad. S ohledem na dédlkové ovldddni z CDP Praha budou soucésti stavby téZ potiebné tpravy
zabezpedovacich technologii v budové CDP Praha a aktivace dalkového ovladani ZST Praha-

Smichov, obvod VySehrad z CDP Praha.

Zakladni napdjeni nového stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni bude zajiSt€éno z drdZniho
rozvodu 6 kV / 50 Hz, nahradni napdjeni bude zajiSt€éno z mistni vefejné sité. Diagnostika
zabezpecovaciho zatizeni z Useku stavby bude staZzena do obvodu Smichov a odtud bude pfipraven
vystup na uréené misto ddrzby.

Tratovy usek Praha-VrSovice — Praha-Smichov, obvod VysSehrad, bude v ramci samostatné
navazujici stavby zabezpecen novym TZZ. V ramci vystavby tohoto nového TZZ jiz bude v tratovém
useku poloZena potiebna zabezpecovaci kabelizace a proto predmétem této stavby bude zejména jeho
zavazani do nového elektronického stavédla pouze v oblasti obvodu VySehrad.

Poklddka novych zabezpecCovacich kabell je navrZzena do spoleénych tras se sdélovacimi
kabely. VSechny nové kabely budou plnéné a s ohledem na pfipravovany prechod na stiidavou trakéni
soustavu 25kV / 50Hz bude prevdzna Cdast kabelizace provedena kabely s ochrannym kovovym
obalem.

v s v

V celém tseku stavby bude ndvésténi feSeno pro dostatecnou zabrzdnou vzdalenost 700 metri.
V tseku od ZST Praha hl.n. po krajni vyhybku v obvodu Smichov budou mezi za sebou ndsledujicimi
navéstidly ponechdny nedostatecné zdbrzdné vzdalenosti s tim, Ze dva useky po sob& budou v souctu
vétSinou ddvat dostatecnou zabrzdnou vzdalenost. Soucasné s tim bude v uvedeném useku tratova
rychlost ve vyhybkach do pfimého sméru i do odbocek sjednocena na jednotnou tratovou rychlost,
tato rychlost bude ddna rychlostniky a jizdy vlakli v daném tseku budou povolovany na jednosvétlové
navesti.

Vsechna novd zabezpeCovaci zafizeni budou pfipravena pro pozdéjsi montdZ jednotného
evropského zabezpecovaciho systému (European Train Control System - ETCS). ETCS tvoii jadro
nadfazeného systému managementu Zelezni¢ni dopravy (European Rail Traffic Management System -
ERTMS). Soucésti tohoto systému bude i systém GSM-R. Vlastni zafizeni ETCS a GSM-R vSak
nebude soucasti této stavby a bude montovano v nasledné samostatné stavbé.

Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Rekonstrukce v tseku stavby bude provadéna podle navrZzenych stavebnich postupil. Stivajici
vyhybna VysSehrad zistane ve stavebnich postupech zabezpecena stdvajicim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620, provizornim elektronickym stavédlem s tiffizovymi
elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi névéstidly a s pocitaci naprav. Ovlddani bude zajiSténo
v souladu s ovladdnim obvodu Smichov. Provizorni elektronické stavédlo bude v jednotlivych
stavebnich postupech upravovéno tak, aby vyhovélo probihajici vystavbé. Piepnuti z provizorniho
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elektronického stav&dla na definitivni bude provedeno po poklddce definitivniho kolejiSt€ v obvodu
VySehrad.

D.2. Zelezniéni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich souborti (oznacend xx-02-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména
v dilkovém a automatickém ovlddani jednotlivych zafizeni, kterd jsou pro bezpeény a plynuly
Zelezni¢ni provoz naprosto nezbytnd. UmoZnuje komunikaci s dispeerskym pracovistém na dalku,
zpétnou vazbu té€chto zafizeni do dispecerského pracovist€, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
Zelezni¢nich zatizeni. V rdmci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovnikt
zabezpecujici Zelezni¢ni provoz a je feSena kabelizace pro prenos dat.

3. D.2.1 Mistni kabelizace

PS 10-02-11 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, mistni kabelizace
PS 10-02-12 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha hl.n., dprava mistni kabelizace

V ZST Praha-Smichov, obvod Vysehrad je navrzeno vybudovat novou mistni kabelizaci
zohlednujici veSkeré poZadavky na sdélovaci vedeni. Budou poloZeny nové mistni optické a mistni
metalické kabely. Nové pouzité metalické kabely budou plastové plnéné s pancifem, ukoncené
zafezovou technikou. Mistni optické kabely budou zafouknuty do novych trubek HDPE 40/33.

4. D.2.3 Integrovana telekomunikacni zarizeni (ITZ)
PS 10-02-31 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. VySehrad, ITZ

V obvodu vyhybny VySehrad bude v novém technologickém objektu nouzové pracovisté
vypravéiho. Navrhuji se telefonni okruhy vyhybny Vysehrad pievést do TZ v ZST Praha-Smichov.
Pted ptevedenim se navrhuje okruhy zapojit do ndhradniho telefonniho zapojovace na nouzovém
pracoviiti vyhybny Vysehrad. V ZST Praha-Smichov budou okruhy dile zapojeny do TZ pies
pfevodnik MB/IP. Na nouzovém pracovisti v objektu vyhybny VySehrad bude umistény tedy NTZ a
IP telefonni piistroj s piidavnym tlaéitkovym panelem, ze kterého bude ovladian TZ v ZST Praha-
Smichov.

Stavajici IP telefonni zapojovac bude upraven podle poctu okruhtit MB. Navrhuje se v nové DK
vybudovat dvé nova ovlddaci pracovisté s dotykovou obrazovkou a jeden IP telefon. Pak v kritké dobé
vyluky bude stavajici ovlddani pfepnuto na nové pracovisté. ZST Praha-Smichov bude piipojena do
CDP Praha. VZST Praha-Smichov bude pracovi§té pohotovostniho vypravéiho (PPV). Pied
ptevedenim do CDP bude v DK obsluha ze dvou pracovist.

5. D.2.4 Elektricka pozarni a zabezpecovaci signalizace (EPS, EZS)

PS 10-02-41 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vy3ehrad, kamerovy systém
PS 10-02-42 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, ASHS
PS 10-02-43 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VysSehrad, EZS

PS 10-02-41 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, kamerovy systém

V rémci této stavby bude v ZST Praha-Smichov — obv. Vy3ehrad vybudovan novy IP kamerovy
systém. Budou vybudovéany IP kamery:

= |P oto¢né kamery pro sledovani zhlavi na samostatnych stoZarech - 1x kamera na zhlavi smér
Praha hl.n. a 1x IP kamera pro sledovéni piijezdu od ZST Praha-Smichov - pies most

= P kamery na plasti technologického objektu - 4x IP kamera

= [P pevné kamery pro sledovani vnitini technologie v TB - 2x IP kamera

Kamery budou pfipojeny pomoci optickych kabeld ukoncenych v rozvodnych skiinich
kamerového systému (ve venkovnich prostordch). V rozvodnych kamerovych skifnich bude umisténo
ptislusenstvi kamerového systému (pramyslovy switch, napdjeci zdroj, opticky rozvadé¢ a dalsi
piislusenstvi). Jednotlivé kamery budou do rozvodnych skiini pfipojeny pomoci metalickych datovych
kabelt. Kamery umisténé na objektu nebo v objektu budou pfipojeny pomoci metalickych datovych
kabelt (data + napéjent).

Souhrnna technicka zprava 6



,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.) DUR

V ramci tohoto PS bude vybudovano nové uloZzisté¢ kamerového systému pro uklddani zdznami
z kamer budovanych v této stavbé. Pro sledovéni trafostanice bude vybudovdn samostatny (fyzicky
oddéleny kamerovy systém s vlastnim uloZiSt€m a dohledem na piisluSném ED).

V piipadé, Ze tato stavba bude probihat difve neZ rekonstrukce ZST Praha-Smichov bude
provizorni dohledové pracovi§té umisténo v dopravni kanceldfi ve vypravni budové ZST Praha-
Smichov. Dohledové pracovisté se bude skladat z pracovni stanice, LCD monitord a ovladaciho
pracovisté. V piipadé, Ze bude v dobé realizace dokonéena rekonstrukce ZST Praha-Smichov, budou
zabéry ze z kamer budovanych v tomto PS dohliZzeny na dohledovém pracovisti vybudovaném v rdmci
rekonstrukce ZST Praha-Smichov nebo na CDP Praha.

Jako pracovisté pro stahovdni zdznamii bude pouZito diagnostické PC zab. zaf. umisténé
v mistnosti RZZ v ZST Praha-Smichov. Toto pracovist¢ bude SW upraveno tak, aby bylo moZno
stahovat kamerové zdznamy z kamer budovanych v této stavbé.

PS 10-02-42 Praha hl.n. - Vy$ehrad, ZST Praha-Smichov, obyv. Vysehrad, ASHS

V ramci tohoto PS je navrZeno chrénit nové vybudované mistnosti stavédlové tstfedny v nové
technologické budové.

Ve stavédlové mistnosti bude pouzit autonomni samocinny hasici systém (ASHS) na plyn
(hasivo). NavrZeny systém bude obsahovat ustfednu s vestavénym spoustécim tlac¢itkem, konvenéni
(neadresné) optické hldsice koufe, ovladaci tlacitka, vystraZnou signalizaci, indika¢ni tablo, regulacni
klapky ovlddané servopohonem s pruZinovym zpétnym chodem, sestavu tlakové lahve (lahvi)
s dostateCnym mnoZstvim hasiva a potrubni rozvod.

Chranény prostor musi byt uzavien tak, aby v piipad¢ spusténi systému nedoslo k tniku hasiva
mimo vlastni oblast haSeni. Hasici plyn bude umistén v ocelovych tlakovych nddobéch, které se nesmi
nachdzet v prostoru vybusném, vystaveném otfesiim, nadmérné praSnosti a vlhkosti.

Ustiedna ASHS, umisténi ve stavédlové tstiednd, bude piipojena pomoci beznapétovych
kontaktht NC/NO k ptevodniku kontakt/Ethernet. Provozni stavy z tsttedny ASHS budou sméfovany
do dohledového pracoviste DDTS prostfednictvim datové sité a ptenosového systému. V dohledovém
pracovisti bude zajiSténa trvald, nepietrzitd 24 hodinova sluzba.

ASHS musi byt certifikovany systém, vyhovujici zakonnym poZadavkiim CR v rdmci EU. Na
systému je tfeba provadét preventivni pé¢i ve smyslu vyhlasky MV CR 246/2001 Sb. a dle pokynt
vyrobce, uvedenych v provozni knize.

Ustfedna ASHS bude napdjena ze sité 230V/50Hz. Napsjeni bude provedeno z podruzného
rozvadéce samostatnym a v prib¢hu trasy nevypinatelnym vedenim prufezu 3x1,5. V piipad€ poklesu
napéti nebo v piipad¢ vypadku el. sité, se automaticky pfepne napdjeni ustfedny na baterii 12V=, ktera
je trvale dobijena z napdjece ustfedny ASHS. Kazda samostatné napdjend ¢ast zafizeni ASHS, jejiz
funkce je nutnd k organizovani a provedeni protipoZarni signalizace, musi pfi vypadku zdkladniho
zdroje zstat v ¢asové omezeném provozu na ndhradni zdroj tzn. 24h v pohotovostnim stavu, a z toho
15min ve stavu signalizace. Ndhradni akumulétor pro usttednu ASHS bude umistén ve skiini ustfedny.

PS 10-02-43 Praha hl.n. - Vysehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, EZS

V ramci tohoto provozniho souboru dojde k vybudovani elektrické zabezpecovaci signalizace
(EZS) v objektech:

= Technologickd budova
= St.2

Vzhledem k tomu, Ze v uvedenych objektech bude umisténo technologické zatizeni, navrhuje se
ostraha pred vstupem nepovolanych osob. Zajisténi objektl bude provedeno jako dvojstupnové
(plastova ochrana, prostorova ochrana).

Pro plaStovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu
dvefnimi magnetickymi kontakty v lehkém nebo v té€Zkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych
objektti budou zajistovat prostorova dudlni ¢idla. Dudlni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho)

Souhrnna technicka zprava 7



,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.) DUR

s ¢idlem MW (mikrovlnnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZarni hldsice
napojeny na ustfednu EZS. ZabezpecCovaci ustfedna EZS bude umisténa ve sdé€lovaci mistnosti.
Sougdsti tdstiedny bude i napdjeci zdlohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustfedna bude napéjena ze
sit¢ 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zajiiténa predeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitfnich prostort. Na dstfednu EZS budou pfipojeny ovlddaci klavesnice
spolecné s bezkontaktnimi Cteckami karet. Umistény budou u vchodt do technologického objektu,
¢tecky musi byt kompatibilni se zaméstnaneckymi kartami Spravy Zeleznic.

Pfipojeni objektu St. 2 se provede optickym propojenim s dstfednou EZS v technologické
budové pies prevodnik OK/RS485.

Ustiedna se navrhuje piipojit pomoci datové sité LAN a pienosového systému na dohledové
pracovisté vybavené piisluSnym softwarem.

Pienos informaci z tstiedny bude sméfovan do dohledového pracoviste DDTS ZDC zptisobem
uvedenym v Technickych specifikacich SZDC ¢. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovani
stavu ustfedny EZS (a dalSich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovist€¢ DDTS
ZDC.

6. D.2.5 Dalkovy kabel (DK), dalkovy opticky kabel (DOK), zavésny opticky kabel
(ZOK)

PS 10-02-51 Praha hl.n. - VySehrad, tipravy stivajicich DOK a TK SZDC s.o.
PS 10-02-52 Praha hl.n. - Vysehrad, dpravy stavajicich Spojovacich kabell
PS 10-02-53 Praha hl.n. - VySehrad, tpravy stavajicich ZOK CD-Telematika a.s.

V obvodu stavby je a bude vedena sit’ stavajicich a nové projektovanych sdélovacich kabelt,
které budou vyuZity pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, kamerového systému,
radiového systému GSM-R a dispegerské Fidici techniky v ZST Praha-Smichov, obvod Vysehrad a
v navaznych tratovych tsecich a ZST. Jedn4 se o sit’ dalkovych optickych kabeld (DOK), tratovych
metalickych kabelt (TK), spojovacich kabel (SK) a mistnich optickych kabelit MOK

Pro zabezpeceni vySe uvedenych funkci budou po dokonceni pfedmétné stavby fungovat sit
téchto kabelt:

Dalkové optické kabely:
= Ddlkovy opticky kabel Praha hl. n. — Praha-Smichov - 72 vldken

= Délkovy opticky kabel Praha-VrSovice — Praha-Smichov - 36 vldken
= Ddlkovy opticky kabel (Praha-Hostivar) Praha-VrSovice — Praha hl. n. - 72 vldken

Trat’'ové metalické kabely:

= Tratovy metalicky kabel ZST Praha-Smichov, obv. Vy$ehrad — Praha-Smichov -
TCEPKPFLEZE 35XNO0,8, ktery se d¢li na:
= Tratovy metalicky kabel ZST Praha-Smichov, obv. Vy$ehrad — Praha hl. n. —
TCEPKPFLEZE 25XN0,8
= Trafovy metalicky kabel ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad — Praha-Vriovice —
TCEPKPFLEZE 10XNO,8
» Tratovy metalicky kabel (Praha-Hostivatf) Praha-VrSovice — Praha hl. n. — TCEPKPFLEZE
25XNO0,8

Spojovaci metalické kabely:

=  Spojovaci kabel (MK4) Praha-Smichov - Praha-VrSovice - TKP
560x0,8/TCEPKPFLEZES0XNO,8

= Spojovaci kabel (MK402) Praha-Smichov — Praha-VySehrad — spojka u KD Vinohrady — TKP
90P0,8/TCEPKPFLEZE35XN0,8

= Spojovaci metalicky kabel Praha Vrsovice — spojka v km 2,878 - FLEY 15XN0,8

= Spojovaci kabel (MK21) Praha hl. n. — Praha-Vr§ovice TCKQYPY300XNO08/ZE50XNO0,8

= Spojovaci kabel (MK22) Praha hl. n. — Praha-Vr$ovice TCKQYPY300XNO8/ZE50XNO0,8
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Dalkové a zdvésné optické kabely — CD-Telematika a.s.:

= Ddélkovy/Zavésny opticky kabel Praha hl. n. — Praha-Smichov — Praha-VrSovice - 36 vlaken
= Délkovy/Zéavésny opticky kabel Praha hl. n. — Praha U2 - 36 vldken

Mistni optické kabely:
= Upravovany MOK ZST Praha hl. n. — BTS Vinohrady (12 vliken)
= Novy MOK mezi TB Praha-VySehrad a St.2 (6 vldken)
=  Novy MOK mezi TB Praha-VySehrad a TS EOV (6 vlaken)

= a dalsi MOKy ke kamerdm umisténym na trakéni podpéry pro dohled kolejisté v ZST Praha-
Smichov, obv. VySehrad.

7. D.2.9 Jina sdélovaci zarizeni

PS 10-02-91 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, sdélovaci zafizeni

PS 10-02-92 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, tprava pfenosového
systému

PS 10-02-93 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, pfenosovy systém pro EOV
a osvétleni

PS 10-02-94 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, DDTS

PS 10-02-91 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, sdélovaci zafizeni

Hlavni naplni tohoto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
(strukturované kabeldZe) v nové budované technologické budové. Jedn4 se zejména o:

=  Vnitin{ instalaci (strukturovanou kabelizaci) v jednotlivych objektech

* Hodinova zafizeni v¢etn¢ kabelovych rozvodii (hlavni a podruzné hodiny)

= Pfemisténi a provizorni stavy stavajictho sd¢lovaciho zatizeni

= DemontdZ stavajictho sd€lovaciho zafizeni v objektech urcenych k demolici

Stavajici sdélovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé a
nefunkéni zafizeni) se navrhuje demontovat.

DemontaZz sdélovactho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢. 42
,Hospodafeni s vyziskanym materidlem*.

PS 10-02-94 Praha hln. - Vy$ehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, DDTS

Piedmétem provoznich soubortt DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zafizeni do
systému dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pienosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych systému
Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni) a gestorského vykladu k Technickym specifikacim
2/2008 — ZSE, druhé vydéni, ¢.j. 5641/2016-SZDC-014 ze dne 8.2.2016. Systém bude umoZiovat

v v

jeho nésledné rozsiteni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

V soucasné dobé je jiz v provizornim technologickém objektu (kontejner) na VySehradé
umistén rozvadé¢ dilkové diagnostiky od vyrobce Intesys. V rozvadéci se nachazi z aktivnich zafizeni
integrani koncentrator InK, pfevodnik M-Bus/Ethernet pro pfipojeni elektromért. Délkové jsou
pfendSena data ze systémil:

EZS

ASHS

Osvétleni

Dilkové odecty spotieby elektrické energie

Stavbou bude tento provizorni technologicky objekt odstranén a nahrazen zdénym novym
technologickym objektem.

Na zdkladé tohoto faktu se navrhuje vybudovat systém DDTS znovu v novém rozvadéci RDD.
Stavajici InK bude feSen nésledujicim variantnim zptsobem, vzhledem k tomu, Ze neni jasné poradi
vystavby jednotlivych ¢4sti stavby:
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= ZST Praha-Smichov bude rekonstruovana pied obvodem Vysehrad: V novém technologickém
objektu na VySehrad¢ bude vybudovano zatfizeni DDTS, které bude zaclenéno pod InK na
Smichové. Stavajici zafizeni DDTS bude zruseno a peddno zastupcim OR Praha pro dalsi
vyuZiti

= Obvod Vysehrad bude rekonstruovan pied ZST Praha-Smichov: V novém technologickém
objektu na VySehradé bude vybudovdno zafizeni DDTS, InK bude vyuZit stavajici
z provizorniho stavu a bude pfenesen do nové technologické budovy

V obou piipadech bude Integracni koncentrdtor pfipojen na zdvojeny integracni server (InS)
v CDP Praha. InS bude SW doplnén o nov4 data, kterd budou integrovana v rdmci této stavby.

Rozvadé¢ DDTS bude doplnén pievodniky a PLC automatem, respektive automaty, aby bylo
mozné integrovat jednotliva zafizen{ instalovand v rdmci samostatnych PS.

Predpoklad4 se integrace ndsledujicich technologii do DDTS (pokud to koncova zatizeni budou
umoznovat) z obvodu Vysehrad:

= EOV

= Osvétleni

= Kamerovy systém

= Aktivni prvky lokdlni technologické datové sité¢ (LTDS)
Zdroje 48V DC pro sdé€lovaci zafizeni

EZS (vCetné parametrizace a integrace do KAC)

ASHS (pokud bude budovéno)

Silnoprouda technologie v rozvodné nn

Dilkové odecty spotieby elektrické energie

Teplotni ¢idla a ¢idla vlhkosti v technologickych prostorech
Klimatizace a vzduchotechnika

Do délkové diagnostiky budou zapojena jednotlivd zafizeni, u kterych bude na vystupu
definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace
klient/server.

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 485,
M-Bus...) a pies ethernetové rozhrani sit¢ Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data z TLS
budou pies TDS/LTDS smérovéna na integracni koncentritor InK.

V technologickém objektu bude instalovdna servisni zasuvka TDS a LTDS pro potieby OR
Praha.

Pokud bude obvod Vysehrad rekonstruovan pfed ZST Praha-Smichov, nebude doplnén Zadny
klient DDTS v dotykovém termindlu. Provizorn€ by bylo vyuZito pro dohled nad integrovanymi
systémy vyuZzito provizorni pracovis§t€¢ DDTS, které bylo instalovdno v ZST Praha-Smichov ptfedchozi
stavbou.

Doplnéni funkcionality DDTS v dotykovych termindlech by bylo ndsledné provedeno po

s w2z

vystaveni ¢asti 3 této stavby na pracoviste:

. zST Praha-Smichov - pracovisté PPV - 2x novy tenky klient
= ZST Beroun - pracovisté PPV - SW tprava klienta
=  CDP Praha - sél dispecerti - 2x novy tenky klient a 5x dprava stavajictho

Diéle by také byl doplnén termindlovy server TeS, ktery bude instalovdn v rdmci rekonstrukce
ZST Praha-Smichov.

Dale dojde k doplnéni stavajicich a instalaci novych klientskych pracovist DDTS (tzv. ,tlusty
klient*). Bude se jednat se o nasledujici pracoviste:

= CDP Praha — pracovisté DZDC — stavajici klient — SW tprava

= ED SZDC Praha Kienovka — stavajici klient — SW tprava

= SZE Hradec Kralové — novy staciondrni klient pro oblastni spravu (variantné s 3. &asti stavby)
* OR Praha - SEE — novy mobilnf klient (notebook)
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. (?R Praha - SSZT — novy mobilni klient (notebook)
= ZST Beroun — pracovist¢ PPV — SW tdprava klienta
= HZS Sprévy Zeleznic — stdvajici klient — SW tprava

Stavajici dohledové pracovisté DDT v DK ZST Praha-Smichov bude zrufeno a nahrazeno
pracovistem DZDC na CDP Praha.

Dile bude zapoéitdna SW tprava min. dvou dal§ich mobilnich klientskych pracovist’ OR Praha,
kterd byla doddna v rdmci pfedchozich staveb.

8. D.3.1 Dispeerska Fidici technika (DRT)

PS 10-03-11 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, DRT
PS 10-03-12 Praha hl.n. - VySehrad, ED Praha (Ktfenovka), doplnéni DRT

PS 10-03-11 Praha hln. - Vy$ehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, DRT

V ramci tohoto PS se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
v novém technologickém objektu. V rozvodné NN bude v 19* skiini umisténa hlavni telemetricka
jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiin€¢. K hlavni telemetrické
jednotce bude pfipojena rozvodna TS 22/0,4kV, rozvadéce NN (RH), rozvadéce RVS (GB, ATN),
UNZ, DOUO. K hlavni telemetrické jednotce budou piipojeny jednotlivé terminaly a PLC automaty
zrozvodny R22kV, rozvadé€e RVS (RH, ATN), STS 6kV prostiednictvim jedné kruhové optické
smycky tvofené 2 vldkny v provedeni SM popi. MM a pramyslovych switchii s rozhranim
optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou
jednotkou bude IEC 61850. Terminaly v jednotlivych rozvodnich budou vybaveny piisluSnym
optickym rozhranim. Rozvadé¢e RZS, RU, UNZ budou pfipojeny pies bindrni vstupy/vystupy s hlavni
telemetrickou jednotkou datovymi metalickymi kabely pfes oddé€lovaci ¢leny. Ovladaci skiiii pro
dalkové ovladani dsekovych odpojova¢t (DOUO) bude piipojena s hlavni telemetrickou jednotkou
datovymi metalickymi kabely prostfednictvim rozhrani ethernet. Hlavni telemetrickd jednotka bude
pies pfenosovy kandl Ethernet 10Mbit/s pfenosového zafizeni (budovaného v rdmci sdélovaciho
zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou
v Elektrodispecinku.

PS 10-03-12 Praha hl.n. - Vysehrad, ED Praha (Kienovka), doplnéni DRT

V ED Praha Kienovka budou provedeny tpravy a doplnéni potfebnych SW a HW komponent,
programového vybaveni (tzv. parametrizace = vytvofeni zobrazovanych schémat, protokoll, doplnéni
databéze tidictho systému, hlaseni, povelovych tabulek, komunikacnich parametrti, zaSkoleni obsluhy,
feSeni provizornich stavil aj.) respektujici novy stav fizenych technologickych zafizeni.

9. D.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

PS 10-03-51 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, transformovna 22/0,4kV,
technologie - ¢ast SZDC

PS 10-03-52 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. VyS$ehrad, transformovna 22/0,4kV,
vlastn{ spotieba

PS 10-03-53 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, transformovna 22/0,4kV,
technologie - ¢ast PRE

PS 10-03-51 Praha hl.n. - Vvéghrad, 7ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, transformovna
22/0,4kV, technologie - é¢ast SZDC

Nova transformacni stanice 22/0,4 kV bude napijend z nového rozvadéce 22 kV, ktery bude
v majetku odbératele elektrické energie (Sprava Zeleznic). Transformovna bude napojena kabelovym
vedenim 22 kV. Kabelové vedeni vcetné koncovek bude v majetku Spravy Zeleznic.

V nové transformovné se navrhuje rozvaddé¢ 22 kV pro vnitini prostfedi, v kovové krytém
provedeni s prepdzkami, s izolaci Zivych ¢4sti vzduchem. Hlavni piipojnice 22 kV nebude podélné
délena. Piivodni pole bude vybaveno odpinatem. Vyvodni pole na transformator 22/0,4 kV bude
vybaveno odpina¢em s pojistkami. Tyto prvky budou osazeny motorickymi pohony (110 V-DC) pro
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moZnost ustfedniho ovladani. Veskeré piivody a vyvody budou vybaveny vyvodovymi uzemnovaci
s ru¢nimi pohony pro ovladani.

V transformovné je navrZen jeden olejovy hermetizovany transformator v samostatné mistnosti
stanoviste transformétoru. Chlazeni transformdtoru je pfirozenym proudénim vzduchu.

Vyvedeni vykonu transformdtoru je do pfivodniho pole skiifiového rozvadéce ozn. RH-P. Na
vstupu od transformatoru je osazen jisti¢ s nadproudovou distribu¢ni ochranou. Piivodni jisti¢ je
vybaven motorovym pohonem (110 V-DC) pro moznost ddlkového ovladani z dispecinku.

Za jisti¢em piivodu jsou osazeny PTP pro fakturaéni méfeni odbéru TS 22/0,4 kV a PTP pro
analyzator sité, ktery umoziuje ptenos U, I, P, Q pomoci rozhrani Ethernet pfes DRT na dispecink.
Provedeni méfeni bude odpovidat platnym ptipojovacim podminkdm.

Na dvefich rozvadéci bude namalovano provozni (slepé) schéma.

Soucdsti transformovny bude kompenzace odbéru jalové energie na poZadovany cos ¢ = 0,95-1.
Kompenzace je feSena skiffiovym kompenzaénim rozvadééem. Kompenzace bude realizovana jako
hrazend s rezonan¢nim kmitoctem 189 Hz.

Veskeré vyvody nebo skupiny vyvodl nn z transformovny 22/0,4kV Spravy Zeleznic se doplni
o méfent, které bude provedeno v souladu s platnymi Technickymi podminkami ptipojeni SZE Hradec
Krilové, osazeny schvilené typy elektromérii SZE se zafizenim na pfenos naméfenych dat na
energeticky dispe¢ink SZE Hradec Krélové®.

PS 10-03-52 Praha hl.n. - Vysehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, transformovna
22/0.4KV, vlastni spoti‘eba

Pro zajiSténi stejnosmérné a stiidavé vlastni spotieby (110 V-DC a 230 V-DC) se navrhuji dvé
samostatné stojici skiin€. V jedné skiini budou umistény olovéné akumulatory. Skiiii bude oznacend
GB. Kapacita baterii bude odpovidat 6. hod. provozu pii napdjeni jen z baterii. Ve druhé skiini bude
moduldrni usmérnova¢ a stiida¢ vcetné by-passu a vyvody 110 V-DC a 230 V-DC. Skiii bude
oznacend ATJ/ATN. Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru. Umisténi vlastni spotieby bude

spole¢né s ostatni technologii transforma¢nf{ stanice.

PS 10-03-53 Praha hln. - Vy$ehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, transformovna
22/0,4kV, technologie - ¢ast PRE

V nové transformovné se navrhuje rozvadéc 22 kV, ktery bude v majetku distributora elektrické
energie. Do rozvadéce bude zausténa kabelova smycka 22 kV. Soucasti rozvadéce bude i vyvod do
rozvad&Ce 22 kV Spravy Zeleznic. Rozvadé¢ bude mit tedy celkem tfi pole. Pfivodni pole budou
vybavena odpinac¢em. Vyvodni pole do rozvadéce Spravy Zeleznic bude taktéZ vybaveno odpinacem.
Veskeré piivody a vyvody budou vybaveny vyvodovymi uzemiiovaci s ruénimi pohony pro ovladani.
Navrhuje se rozvadéc¢ pro vnitini prostiedi, v kovove krytém provedeni s piepdzkami, s izolaci Zivych
casti plynem SF6 . Hlavni pfipojnice 22 kV nebude podéln€ délend. Rozvad&¢ distributora bude
umistén v samostatné mistnosti s vlastnim vstupem.

10. D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50Hz pro napéjeni
zabezpecovaciho zarizeni (NTS, STS, TTS)
PS 10-03-61 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, STS 6 kV, 50 Hz,
technologie

Soucdsti ndvrhu je instalace nové technologie STS 6kV se situovdnim v novém objektu
technologické budovy.

Obecné je v technickém feseni zohlednéna mistni pifslusnost provozovatele Spravy Zeleznic OR
Praha a tedy standard teSeni STS 6kV. Vramci technologického zafizeni STS bude instalovan
rozvadé¢ VN 6 kV, 50 Hz v provedeni skiiiovém, izolované plynem SF6, pro montaZ do vnitfniho
prostiedi, sestaven ze 3 poli — 2 pole piivodni P1 a P2 a 1 pole vyvodni V1 na transformator TZ1 6/0,4
kV. Ptivodni pole jsou vybavena vypinaci s motorickym pohonem. Pole vyvodu na transformator je
vybaveno odpinacem s motorickym pohonem a vn pojistkami a uzemnovaci pfed a za pojistkami.
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Transformator bude suchy v provedeni pro montdZ do vnitfniho prostiedi a je instalovdn v kobce.
Rozvadé¢ NN zajisténé sit€ RZS 400 V AC je v provedeni oceloplechovém, skiifiovém sestaven ze
dvou poli. Hlavni piivod je z transformatoru TZ 6/0,4 kV a druhy z rozvadéce distribuce nn 400
V AC. Tteti zdloZni ptivod je z mobilniho dieslagregatu DA, ktery po pfipojeni na zdsuvku umisténou
z venku na budové STS napdji rozvadéc v piipad€é vypadku hlavnich napdjeni. Vyvodni jisti¢e pro
napéjeni UNZ zdrojii pro zabezpefovaci zatfizeni budou vybaveny napétovou vypinaci civkou pro
moznost odepnuti napdjectho napéti v piipadé nebezpeci v prostoru technologie zabezpefovaciho
zafizeni. Vyvod pro zabezpeCovaci zafizeni a dal§i pfedem dohodnuté vyvody budou osazeny
meéfenim spotieby elektrické energie. Déle bude osazen rozvadé¢ stejnosmerného napéti 24 V DC RU,
tento rozvadé¢ je napdjen z RZS a je uréen pro napdjeni ovlddacich a signalizacnich obvodi
technologického zafizeni STS.

11. E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 10-10-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni svrSek
SO 10-11-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni spodek
SO 10-15-01 Praha hl.n. - VySehrad, vystrojen{ trati

SO 10-10-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni svrsek
SO 10-11-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni spodek

Popis stavajiciho stavu

Ve stdvajicim stavu je trat’ v celé své délce dvojkolejnd, v iseku Praha-VrSovice — Praha-
VysSehrad jednokolejnd elektrifikovand. Tratova rychlost se pohybuje vrozmezi 40 (30) km/h.
Smérové feSeni ovliviluje zejména blizkost okolni zastavby, kterd neumoZiuje efektivni zvySeni
tratové rychlosti.

Vyhybna Praha-Vysehrad je mezilehlou dopravnou pro trat’ Praha hl. n. - Praha Smichov a
odbocnou pro trat’ Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad. V dopravné se nachézeji 3 prubézné dopravni
koleje.

Navrhovany stav

Smérové ieSeni, dosaZené rychlosti

Vzhledem k ¢lenitosti a konfiguraci terénu a vedeni v okolni zdstavbé, je zvySeni rychlosti dosti
problematické. Nové trasa je smérove navrZena ve stavajici stopé s posuny max. do 1,6 m s vyjimkou
obvodu Vysehrad, kde jsou koleje vedeny v nové stopé v prostoru byvalého vystupu z podchodu a
skladu. Polomé&ry obloukt jsou navrzeny v zavislosti na stdvajicim stavu (min. 247 m) pro rychlost 65
km/h pro klasické soupravy s nedostatkem ptfevySeni I do 100 mm, pro klasické soupravy
s nedostatkem ptevyseni I do 130 mm a pro jednotky s naklapécimi skiinémi. . Konec tiprav v tomto
useku je navrZzen v km 3,420 pied mostem ID 5999 (ptes ulici VySehradskad) v evid. km 3,415.700.

Tabulka trat’ovych rychlosti

tratova rychlost
stanicen{ stdvajici stav projektovany stav
v koleji ¢.1 v Vizo Viso Vk
[km] [km.h'] [km.h'] [km.h'] [km.h'] [km.h'"]
1,571 - 3,053 60-40 65 70 70 70
3,053 — 3,420 60-40 60 (55) 60 60 70

VySkové Feseni

Pfi navrhu vyskového feSeni v tomto dseku byly u nerekonstruovanych mostech a propustech
dodrzeny vysky stavajiciho stavu tak, aby nedoslo k neZddoucim kolizim s jejich konstrukcemi. Ve
vSech kolejich je navrZen prevazné prubéh nivelet TK shodny. Niveleta koleji je navrZena tak, aby co
nejvice kopirovala stdvajici stav. DalSim z hledisek, kterd ovliviiovala vySkové feSeni tohoto useku,
byly tloustky stdvajiciho Stérkového loze zjiSténé priizkumem pro ndvrh prazcového podloZi.
Vyjimkou jsou nésledujici dseky.
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V prostoru mostu pies ulici Kfesomyslova — Jaromirova je kolej ¢. 203 zvednuta o cca 1,7m do
urovné koleji €. 201 a 202.

S ohledem na smérové poméry v prostoru obvodu VySehrad (a budouci napojeni na most pies
Vltavu) je k. €. 2 oproti k. €. 1 zdviZena aZ o cca 1 m tak, aby koleje tvofily kuzelovou plochu.d

Minimélni polomér zakruZovaciho oblouk je navrZzen 3000 m (v docasnych napojeni 2000 m).
Podrobné jsou sklonové poméry koleji patrny z pfiloh Situace a Podélné profily koleje ¢.1.

Osové vzddlenosti

Osové vzdalenost 4,00+4,75 m je zde navrZena ve stani¢nich kolejich 101.+102.+103. SK, resp.
101a.+102a.+103a. SK. Mezi kolejemi ¢aste€né nebude (pii osové vzdalenosti pod 4,75 m) stezka, coZ
bude muset byt uvedeno v ZDD a chovdni zaméstnanct pii pohybu v kolejisti zde bude muset
odpovidat tratovému tseku.

Osové vzdalenosti mezi kolejemi ¢. 101 a 102 resp. 101a+102a jsou navrZzeny 4,00 m. Osova
vzdalenost mezi kolejemi 101(101a) a 103(103a) je navrZena 4,75m.

Tabulka navrZenych vyhybek:

= - ) N T
- = g s SEREARCEE, = | B 3
< 5 ) S o (e |2 | = =2 S 5 e
< & g 5 g S| |E|E |E|= . S
< | ¥ = =t < = &« =2 e |® |5 |7 & 2 D &
5| g Z = N = =z o i = T I~ N = = N =
| 5 | 3 = & = s PlEIEE|E |8 & | 8 + S
' £ £ | 2 | 2 SIEE|S IR|R|E | <
s 2| % EEET Rk 3
101 7 |60 | 112 | J 500 [T |L|1]z|CzP|b|KS|ZMB2 perlitizace
celé vyh.
102 1 |60 | 112 | 3 500 |1 |L|1]|z1|CzZP]|b |KS|ZMB3 perlitizace
celé vyh.
103 17 |60 | 1:12 | 7 500 |1 |L|pl|zl|CzP|b |KS|2ZMB3 perlitizace
celé vyh.
104 1 |60 | 1:12 | 7 500 |1 |L|pl|zl|CzP|b |KS|2ZMB3 perlitizace
celé vyh.
105| T |60 | 1:12 | 7 500 |1 |P|pl|zl|CzZP|b |KS|ZMB3 perlitizace
celé vyh.
106 1 |60 | 112 | 3 500 |1 |P|plal|CzP|b |KS|ZMB3 perlitizace
celé vyh.
107 1 |60 | 112 | 3 500 | T|P|1]a1|CzP|b |KS|ZMB3 perlitizace
celé vyh.
108 1 |60 | 112 | 3 500 | T|P|1]a|CzP|b |KS|ZMB3 perlitizace
celé vyh.

Konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
piedpisem SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek, piiloha €. 6 a €. 7.

Podle vysledki studie méteni vibraci od draZzni dopravy je nutné v celém rekonstruovaném
useku drdazniho télesa navrhnout antivibraéni opatfeni. Z nékolika moZnych variant umisténi
antivibracnich rohoZi v télese Zelezni¢niho spodku byla navrzena nasledujici skladba, kterd byla
doporuéena Doc. Plaskem z CVUT Brno:

= kolejovy rost s pruznym upevnénim (podpraZcové podlozky)

= Stérkové loze 31,5/63 tl. 0,35 m (pod loZnou - dolni - plochou praZce)

= Stérkodrt’ fr. 0/32 t1.0,20 m

= antivibracni rohoZ lepend, ladéna

* minerdlni smés min. t1.0,20 m (tato vrstva bude zvétSovana dle zjiSténych modull pfetvarnosti
zemni plan¢)
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Odvodnéni

Odvodnéni télesa Zelezniéniho spodku je navrZeno pomoci trativodi nebo je voda vyvedena na
svah zemniho t¢lesa.

Vyusténi trativodi je navrZeno do stavajici kanalizace, ptipadné volné€ na terén.

SO 10-15-01 Praha hl.n. - VySehrad, vystrojeni trati

Soucasti stavby je i osazeni vystrojeni trati na rekonstruovaném udseku, véetné nutnych pfesahti
do stavajiciho stavu tak, aby bylo zajiSt€éno bezpecné provozovani draZni dopravy. V rdmci tohoto
stavebniho objektu budou osazeny:

stani¢niky plechové — na podpéry TV

stani¢niky betonové — mimo prujezdny prifez do Stérkového loZe nebo podkladnich vrstev
rychlostniky N, NS a ,,3“ — pfednostné na podpéry TV, pfipadné na vlastni sloupek
predvéstniky N, NS a ,,3 — pfednostné na podpéry TV, ptipadné na vlastni sloupek
sklonovniky — pfednostné na podpéry TV, pfipadné na vlastni sloupek

navésti posun zakdzdn — na vlastni sloupek na zardzedle

= hrani¢niky — do osy koleje

= navésti smérova nebo indikatorova Sipka jako doplitujici navesti

= navésti zkrdcend vzdalenost jako dopliiujici navésti

= navésti Piskejte — samostatny sloupek vedle trati

=  zajiStovaci znacky — konzolové na podpérach TV, nebo konzolové na vlastnim sloupku

Poloha a vyuziti jednotlivych navésti bude upfesnéna v dal$im stupni PD, kdy bude
vypracovdno definitivni feSeni ndvrhu GPK, zabezpecovaciho zafizeni a pfilehlych inZenyrskych
objektt, které jsou pro situovini jednotlivych navésti rozhodujici (zajisténi prijezdného prifezu,
viditelnosti ndvéstidel atd.).

12. E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 10-20-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 0,806

SO 10-20-02 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v km 2,076

SO 10-20-03 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,352

SO 10-20-04 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,782

SO 10-20-05 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,896

SO 10-20-06 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,050

SO 10-20-07 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,210 - demolice
SO 10-23-01 Praha hl.n.-VySsehrad, opérnd zed v ev. km 2,902 - 3,040
SO 10-24-01 Praha hl.n.-VyS$ehrad, zarubni zed’ v km 2,210 - 2,239

SO 10-24-02 Praha hl.n.-VyS$ehrad, zarubni zed’ v km 2,276 - 2,366

SO 10-24-03 Praha hl.n.-Vysehrad, dprava zarubni zdi v km 2,390 - 2,570
SO 10-26-01 Praha hl.n. - Vysehrad, navéstni lavka v km 2,127

SO 10-26-02 Praha hl.n. - VySehrad, ndvéstni krakorec v km 2,650

SO 10-26-03 Praha hl.n. - VySehrad, ndvéstni krakorec v km 2,822

V ramci zpracovani dokumentace budou respektovany technické specifikace pro interoperabilitu
konvenéniho Zelezni¢niho systému (zejména TSI CCS, TSI ENE, TSI PRM a TSI INF), Zisad
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sit& Ceské republiky - smérnice generélniho feditele ¢.
16/2005 (Spravy Zeleznic, s.0.).

V feSeném useku je celkem devét Zelezni¢nich mostl, Ctyfi ruSené Zelezni¢ni mosty (tii ruseny
v rdmci mostu v km 2,076) a soubor opérnych a zarubnich zdi. Déle jsou do stavby tohoto useku
zahrnuty ¢tyfi ndvéstni krakorce a jedna ndvéstni 1dvka.

s s

Mostni objekt v ev. km 1,707 (TU 0201) neni s ohledem na jeho stéfi a stav do stavby zafazen.
Na konci kapitoly za Zelezni¢ni mosty je zpracovén piehled zatiZeni. Most v ev. km 0,731 (TU 1703)
je ptred dpravami kolejového svrsku a spodku a proto také neni do stavby zatazen.
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Prostorové uspotfdadani na mostnich objektech je navrZzeno s ohledem na ndvrhové rychlosti trati
a obvody stanic. V tdseku trati km 0,950-1,130 (TfJ 1703) a 1,950-2,130 (TfJ 0201) je VMP 2,5. Na
zbytku trati je s ohledem na stani¢éni obvod VMP 3,0. Na vSech objektech je dodrZena nutna Sitka i
vyska obrysu nutného kolejového loZe v¢&. rezerv dle CSN 73 6201. Sitka mostu byla upravena a

rozsitena dle pozadavkl na umisténi kabelovych Zlabli mezi fimsu a obrys nutného kolejového loze.

Pro zasyp a obsypy mostnich objektd je pouzito min. 50% dovezena Stérkodrt” a zbytek tvoii
probirka celého vykopu (max. v§ak 50% vytéZeného vykopu).

ZatiZeni umélych staveb:

Tratovy dsek 0201 - Praha hl.n. (mimo) - Praha-Smichov-v.1,2,3 (mimo) a TU 1703 - Praha-
Vrsovice os.n. (mimo) - Praha-VySehrad (mimo) je fazen do 2. tfidy trati dle CSN EN 1991-2 ed.2.
Model zatizeni byl uvazovdn LM71 s ndrodnim klasifikacnim soucinitelem zatiZeni a=1,21 (dle
CSN EN 1991-2 ed.2, Cést 2). Dynamicky souinitel je pouzit dle CSN EN 1991-2 ed.2: Eurokéd 1,
Zatizeni konstrukei, ¢ast 2 - ZatiZeni mostll dopravou. Pro posuzovani spojitych konstrukci se déle
pouzil model zatizeni SW/0, reprezentujici ucinek svislého zatiZeni normalni Zelezni¢ni dopravou.

Tratovy tsek 1703 - Praha-VrSovice os.n. (mimo) - Praha-Vysehrad (mimo) je fazen do 3. tridy
trati dle CSNEN 1991-2 ed.2. Model zatiZeni byl uvazovan LM71 s ndrodnim klasifikaénim
soucinitelem zatiZeni a=1,1 (dle CSN EN 1991-2 ed.2, Cést 2). Dynamicky souéinitel je pouzit dle
CSN EN 1991-2 ed.2: Eurokéd 1, ZatiZeni konstrukci, ¢dst 2 - ZatiZeni mosti dopravou. Pro
posuzovani spojitych konstrukci se dale pouZil model zatizeni SW/0, reprezentujici ucinek svislého
zatiZeni normélni Zelezni¢ni dopravou.

Vysledkem statického vypocétu novych i stavajicich konstrukei je stanoveni zatiZitelnosti
Zivmm vztazend k zatéZzovacimu schématu LM71 podle Metodického pokynu pro urcovani
zatizitelnosti Zelezni¢nich mostt (09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vySla Zuic < neZ 1,0, byla posouzena pfechodnost Zym71 podle
Metodického pokynu pro urcovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostt (09/2015 SZDC, s.0.).

Dile je konstatovdno, zda urend ptfechodnost vyhovuje min tiid¢ zatizeni D4/pfidruzend
tratova rychlost (pozadavek dle ZTP) pro tuto stavbu.

Zelezniéni mosty
SO 10-20-01 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 0,806

Pfredmétem tohoto objektu je piestavba Zelezni¢ntho mostu v ev. km 0,806 (novy km
0,806.495). Stavajici objekt prekondva mistni komunikaci. Stavajici nosnd konstrukce bude nahrazena
novou polordmovou konstrukci.

Nosnou konstrukci stdvajiciho jednokolejného ocelového mostu tvoii dvojice komorovych
svafovanych nosnikl s mostnicemi. Opéry a kiidla jsou kamenné. Stdvajici nosnou konstrukci nelze
s ohledem na jeji stav vyuzit. Déle bude pifestavbou zajiSténo rozSiteni svétlosti jak vyskové, tak
Sitkové a umoznéni vyhledového stavu pro obousmérny provoz pod mostem bez chodniki a i vyssi
podjezdnou vysku.

Novy most je navrZzen Sikmy s pribéZznym kolejovym loZem. Nosnou konstrukci tvoii
Zelezobetonovy polordm s pribéZnym kolejovym loZzem o jednom poli z betonu C 30/37. Most je
zaloZen na plo$né€ na zédkladovych pasech. Délka pfemosténi mostniho otvoru je zvétSena na 7,0 m,
volna vyska pod mostem je zvySena na 2,75 m (podjezdnd vyska 2,6 m) ve vyhledu umozni az 3,45 m
(podjezdna vyska 3,3 m). Kiidla mostu jsou rovnobézna. Na fimsach bude zdbradli. DrendZ za rubem
je odvodnéna do vsakovacich jimek. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati. Most bude provadén najednou pfi
vyluce stavajici koleje.

SO 10-20-02 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v km 2,076

Stavebni Zelezni¢ni mosty v ev. km 1,074, 2,065 a 2,080 leZi na rozhrani k.d. Vinohrady a k.u.
Nusle, v misté kiiZeni soub€hu Zelezni¢nich trati Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov a Praha-
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Vrsovice — Praha-Smichov s potokem Boti¢ a ulici Sekaninova, po které je vedena tramvajova trat.
Misto stavby lezi v intravilanu v tdoli Botice.

Stavajici mostni konstrukce tvofi jednokolejny ocelovy most o dvou polich ve 3. koleji,
dvoukolejny klenbovy most pies Boti¢ v kolejich €. 1 a 2 a dvoukolejny ocelovy trdmovy most pies
Sekaninovu ulici.

V oblasti mostu dochdzi zejména k vyrazném zdvihu a posunu 3. koleje, ke vloZeni kolejovych
spojek a ke zvySeni tratové rychlosti.

S ohledem na vySe uvedené je navrZeno sneseni dosavadnich ocelovych nytovanych konstrukei
a nahrada novymi ZB rdamovymi konstrukcemi se zabetonovanymi nosniky s uzavienym kolejovym
loZem.

Po rekonstrukci bude mostni objekt tvoten:

= vkoleji €. 101 a 102 v 1. poli kamennou a betonovou klenbou o svétlosti 9,4 m, vetknutou do
kamennych opér, ve druhém poli dvojici ZB ramovych konstrukci se zabetonovanymi nosniky
o rozpéti 19,40 m

= v koleji &. 103 ZB rdmovou konstrukei o dvou polich o rozpéti 2x 19,40 m

Pfestavbou mostu bude vyrazné zvySena podjezdnd vySka pod mostem v Sekaninové ulici.
S ohledem na poZadavek odboru pamatkové péfe MHMP na zachovani klenby pies Boti¢ bude
v tomto mostnim poli zachovédn soucasny neutéSeny stav komunikaci pro pé&si a absence komunikaci
pro cyklisty. Nahradou ocelovych konstrukci bez kolejového loze Zelezobetonovou konstrukei
s kolejovym loZem a antivibracni rohoZi dojde k zdsadnimu sniZeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy na
most¢.

SO 10-20-03 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,352

Pfredmétem tohoto objektu je prestavba Zeleznicntho mostu v ev. km 2,352 (novy km
2,369.276). Stavajici objekt piekondvd komunikaci pro péSi. Stdvajici nosnd konstrukce bude
nahrazena novou polordmovou konstrukci. Stavajici opéry budou zachovany.

Nosnou konstrukei stavajiciho trojkolejného mostu tvoii ZB deska se zabetonovanymi nosniky
(pod kolejemi €. 1. a €. 3.) a zb. deska (pod koleji €. 2. Opéry a kiidla jsou kamenné. Stavajici nosnou
konstrukci nelze s ohledem na jeji stav vyuzit. Ddle bude ptestavbou zajiSt€no zvétSeni minimalni
podchodné vysky na 2,5 m.

Novy most je navrzen kolmy s pribéZnym kolejovym loZem. Nosnou konstrukci tvoii polordm
tvofeny novou ZB deskou s tloznymi prahy z betonu C 30/37 a stivajici kamenné opéry. Délka
pfemosténi mostniho otvoru je 3,0 m, volnd vySka mostu je minimdlné 2,5 m. Kiidla mostu jsou
rovnobéznd. Na fimsdch bude umisténo zdbradli méstského typu. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.
SO 10-20-04 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,782

Pfredmétem tohoto objektu je prestavba Zeleznicntho mostu v ev. km 2,782 (novy km
2,810.497). Stavajici objekt prekondva komunikaci pro pési. Stdvajici nosnd konstrukce bude
nahrazena novou polordmovou konstrukci. Stavajici opéry budou zachovany.

Nosnou konstrukci stévajictho trojkolejného mostu tvoii ZB deska se zabetonovanymi
kolejnicemi. Opéry a kiidla jsou betonova s kamennym obkladem. Stdvajici nosnou konstrukci nelze s
ohledem na jeji stav vyuZzit. Ddle bude pfestavbou zajiSt€éno zvétSeni minimélni podchodné vysky na
2,5 m.

Novy most je navrzen kolmy s pribéZnym kolejovym loZem. Nosnou konstrukci tvoii polordm
tvofeny novou ZB deskou s tloznymi prahy z betonu C 30/37 a stivajici kamenné opéry. Délka
pfemosténi mostniho otvoru je 2,5 m, volnd vySka mostu je minimdlné 2,5 m. Kiidla mostu jsou
rovnobéznd. Na fimsdch bude umisténo zdbradli méstského typu. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.
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SO 10-20-05 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 2,896

Pfredmétem tohoto objektu je rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 2,896 (novy km
2,913.109). Mostni objekt piekracuje potok Boti¢, je v mezistaniénim dseku a ptfevadi tii koleje.
Stavajici nosnou konstrukei tvoii segmentovd kamennd klenba v Sitce 10,0 m a betonové v §itce 5,05
m. Na mosté jsou kamenné opéry a kamenna kiidla. Na fimsdch NK a i k#idlech je osazeno zédbradli.
Sanace spodni stavby objektu probéhla v roce 1970. Svétl4 Sitka mostu je 15,66 m a svétld vyska 4,60
m ve vrcholu klenby. Most i jeho jednotlivé ¢4asti jsou v dobrém stavu aZ na drobné poruchy kamenné

klenby. Stavajici most je nutno upravit s ohledem na prostorové a vySkové usporadani novych koleji.

Z divodu zmény polohy smérové a vySkové se provede odbourdni fims, na jejichZ misto se
nasadi nova monolitickd Zelezobetonova deska s izolaci a s fimsami. Deska je navrZzena v proménné
tloust'ce se sklonem za opéry. Na mosté€ se provede uzaviené kolejové loZe. Na fimsy se usadi zabradli
méstského typu shodné s architektonickym feSenim celé stavby. Do nosné konstrukce, spodni stavby
nebude zasahovdno. Za opérami bude provedena rubova drendz s vyvedenim do vsakovacich jimek.
Kitidla vlevo trati se rozsiii kotvenou pfibetondvkou na poZadovanou §itku spodni stavby. Rozsifeni se
provede na zakladech s mikropilotami Stavajici kamenné pohledové plochy €el a kiidel se hloubkové

vyspéruji. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Vystavba bude provedena ve dvou etapdch. V prvni etapé bude vyloucen provoz na levé Casti

mostu pod koleji €. 3. Ve druhé pak prava ¢ast pod kolejemi €. 1 a 2.

SO 10-20-06 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,050

Pfredmétem tohoto objektu je prestavba Zeleznicntho mostu v ev. km 3,050 (novy km
3,077.944). Stavajici objekt prekonava komunikaci pro p&Si a pro cyklisty. Stavajici nosnd ocelova
konstrukce bude nahrazena novou ZB deskou se zabetonovanymi nosniky. Stavajici opéry budou

zachovény.

Nosnou konstrukci stdvajiciho trojkolejného mostu tvoii tfi samostatné ocelové konstrukce
z plnosténnych nytovanych nosnikti. Opéry a kiidla jsou kamennd. Stavajici nosnou konstrukci nelze
s ohledem na jeji stav vyuZzit.

Novy most je navrzen kolmy s prubéZnym kolejovym loZem. Nosnou konstrukci tvoii desky se
zabetonovanymi svafovanymi nosniky o rozpéti 11,5 m s uloZnymi prahy z betonu C 30/37. Svétla
Sitka mostu je 10,0 m a svétld vyska 2,50 m. Kiidla mostu jsou rovnobé€zna. Na fimsich bude
umisténo zdbradli méstského typu. Na mosté bude provedeno ZKPP.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.

SO 10-20-07 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev. km 3,210 - demolice

Predmétem tohoto objektu je demolice dvoukolejného Zelezni¢nitho mostu (podchodu) v ev. km
3,210 (novy km 3,235.793).

Stavajici most (podchod) je kolmy, dvoukolejny o jednom otvoru a byl vybudovan pro
mimouroviiovy pfechod cestujicich pod stavajicimi kolejemi ze stavajici vypravni budovy. Nosnou
konstrukci mostu (podchodu) tvoif ZB ram se stropni deskou vyztuZenou ocelovymi nosniky. Podchod
je v sou¢asné dobé& nefunkéni, vystup na levé strané trati (ZB schodiité) je zaslepen a prostor schodisté
zalit betonem, v horni ¢asti zasypan stavebni suti. Na pravé strané trati je vstup do stavajici vypravni
budovy. Stivajici Zelezni¢ni most (podchod) nebude v rdmci nového ndvrhu vyuZivdn a tudiZ je

navrzeno jeho zruseni.

V ramci ruseni podchodu bude po sneseni stavajictho Zel. svr§ku v prostoru ptivodniho vystupu
vlevo stdvajici koleje ¢. 1 odtéZena stavebni sut’ a ubourdna betonovad konstrukce vystupu (véetné
schodis$tovych stupiii) na droveit min. 1,2 m pod niveletu nové koleje. Ubouran bude té€Z svétlik mezi
stavajicimi kolejemi ¢.1 a 2. Na urovni hranice pozemku (cca 5,9 m vlevo od stavajici vypravni
budovy) bude vybudovana ZB sténa s vyztuzi z KARI siti, ktera bude kotvena pies kotvy ke stavajici
7B konstrukci. Vnitini plocha stény bude opatiena izolaci proti stékajici vodé a zemni vlhkosti
s mékkou ochranou. Nésledné bude cely prostor podchodu vyplnén cementopopilkovou suspenzi
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pevnosti 7 MPa. Vrchlik nad vyplni bude doinjektovén a terén nad stdvajicim mostem (podchodem)
bude upraven nédsypem tl. 300 mm.

Zelezniéni most v ev. km 1,707 (neni predmétem FeSeni dokumentace stavby)

Zékladni udaje:
= nosnd konstrukce - Ocelovd, trdmova (svafovany trdm vlevo zpevnény pithradovym
obloukem), svafovand, mostovka dolni (ortotropni - ocelovd vana s pribéZznym Stérkovym
loZem), prost4, Sikmad, Sikmost levd, zavér OK Sikmy
= opéry - materidl: kamenné zdivo; zavérn4 zidka: ZB; dlozny prah: ZB
= piemostovand prekdzka - mistni komunikace sbérnd nebo obsluzna, tramvajovd drdha
(B¢lehradska ulice)

Zatizitelnost nosné konstrukce

Dle ,Metodického pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektti; SZDC*
odstavec 3.6. 1ze zménu zatiZitelnosti mostniho objektu ocekdvat zejména v ndsledujicich piipadech:

a) pokud doslo ke zméné skutecného technického stavu mostniho objektu, kterd miiZe ovlivnit
drive stanovenou zatiZitelnost - podrobnd prohlidka mostniho objektu Zddnou takovou
skutecnost neodhalila

b) pokud doslo ke zméné stdlého zatiZeni nebo pri zméné jeho polohy na mostnim objektu -
v nové pldnovaném stavu nedojde ke zméndm, které by vyvolaly zménu zatiZeni nebo jeho
polohy od piivodniho stavu

c) zmeénilo-li se uspordddni koleji na mosté (poloha, ziizeni bezstykové koleje apod.) - v nové
pldnovaném stavu se s Zddnou takovou zménou nepocitd

d) pokud doslo k jakékoliv zmené mostniho objektu formou jeho rekonstrukce zesilenim,
rozSirenim, vymenou cdsti prip. celého mostniho objektu - k zmené mostniho objektu
nedoslo

e) pokud v prostoru mostniho objektu doslo k relevantni mimorddné uddlosti ovliviiujici jeho
spolehlivost - neni zndmo, Ze by v prostoru mostniho objektu doslo k relevantni mimorddné
uddlosti ovliviwujict jeho spolehlivost

Vzhledem Kk vySe popsanym skute¢nostem se piedpoklada, Ze nedoSlo ke zméné
zatizitelnosti mostniho objektu.

Zatizitelnost nosné konstrukce dle statického vypoctu v archivni dokumentaci
(dokumentace skute¢ného provedeni; SO 101 - Rekonstrukce mostu v km 1,707).

Zatizitelnost prvku je ddna pomérem ucinkt svislého pohyblivého zatiZeni na mezi Gnosnosti
nebo pouzitelnosti prvku vzhledem k d¢inkiim vyvozenym na tomto prvku zatéZovacim schématem
UIC-71.

Prvek Pozndamka Zuic
. Mezni stav tinosnosti =1,95

Podélné vyztuhy ~ — Luic
Mezni stav Gnavy zuic = 1,27

Pricné viztuh Mezni stav tinosnosti Zuic = 2,76
y y Mezni stav Gnavy zurc = 1,29
O zatiZitelnosti rozhoduje ztrata

Plnosténny hlavni nosnik e . =1,26
y stability pasu plnost€énného nosniku tuie= 1
, . Mezni stav inosnosti zuic = 1,64
Tram vyztuZeného obloukem y ~ Ui
Mezni stav Gnavy zuic = 1,29

Podklady a normy

Dokumentace skute¢ného provedent stavby - CD DDC, Rekonstrukce mostu v km 1,707 - Praha
Bélehradska; SO 101 - Rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 1,707 - Datum vyddni dokumentace
12.2000 - Datum schvaleni dokumentace skute¢ného provedeni 15.3.2002.
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Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu provedené dle Vyhlasky MD ¢. 177/95 Sb., a
predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objektii  Podrobnd prohlidka provedena dne: 25.2.2014 -
Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Vit Srdmek dne: 14.3.2014

Metodicky pokyn pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektii; SZDC [1.9.2015].
Opérné a zdrubni zdi
SO 10-23-01 Praha hl.n. - VySehrad, opérna zed’ v ev. km 2,902 - 3,040

Predmétem tohoto objektu je sanace stavajici opérné kamenné zdi. Zed je vybudovéna
z kyklopského zdiva a je umisténd vpravo od koleji v celé délce Ostréilova ndmésti. Novy Zkm je
2,923 650 az 3,064 780. Predmétem objektu je sanace zdi injektdZi a hloubkovym spdrovanim a
oprava stavajici kamenné fimsy. Nové podélné odvodnéni Zelezni¢niho spodku si vyZada ubourini a

izolovani horni ¢asti rubu opérné zdi. V ramci sanace a Upravy stavajici fimsy budou v prostoru zdi
vybudovany i tfi zdklady pro nové trakéni stoZdry.

SO 10-24-01 Praha hl.n. - VySehrad, zarubni zed’ v km 2,210 - 2,239

Predmétem tohoto objektu je feSeni nové prefabrikované Zelezobetonové uthlové zdi. Zed je
umisténd vlevo od koleji ve sméru stani¢eni trasy. Je vybudovdna pro zachyceni stdvajiciho terénu
kvuli smérovému a vyskovému posunu koleje a pro vytvoreni volného schiidného manipulacniho
prostoru. Soucésti zdi je i jeden zdklad pro novy trakéni sloup.

SO 10-24-02 Praha hl.n. - VySehrad, zarubni zed’ v km 2,276 - 2,366

Predmétem tohoto objektu je feSeni nové prefabrikované Zelezobetonové thlové zdi. Zed je
umisténa vlevo od koleji ve sméru staniceni trasy. Je vybudovédna pro zapazeni stavajiciho terénu a
zajisténi parkovisté kvili smérovému a vySkovému posunu koleje. Soucasti zdi jsou i dva zdklady pro
nové trakéni sloupy.

SO 10-24-03 Praha hl.n. - VySehrad, dprava zarubni zdi v km 2,390 - 2,570

Predmétem tohoto objektu je tprava stdvajici Zelezobetonové zarubni zdi. Zed’ je umisténa
vlevo od koleji ve sméru stani¢ent trasy. Uprava stévajici zdi spo¢iva ve vybudovéni &tyt zékladi pro
nové trakéni stozary. Zaklady budou vybudovany v paté zdi a vlastni zed’ nebude nijak jinak dotcena a
upravovana.

Navéstni krakorce a ldvky

SO 10-26-01 Praha hl.n. - VySehrad, navéstni lavka v km 2,127

Predmétem tohoto objektu je feseni nové navéstni lavky pies kolej €. 1, kolej €. 2 a €. 3 v km
2,127.

Navéstni lavka je navrZena dle schvileného upraveného typového projektu zpracovaného
firmou SUDOP Praha a.s. Délka vodorovné kce lavky je 17,5 m. Volna vyska pod lavkou je 7,6 m. Na
lavce jsou umisténa tfi navéstidla. Sloupy lavky jsou svafeny z ocelovych védlcovanych profill a jsou
ptiSroubovany k zdkladové patce pomoci kotevnich Sroubd. Ziklad lavky tvoii dvoustupnova
betonova patka vyztuZena konstrukéni vyztuzi vybetonovana na podkladnim betonu s kari siti.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.
SO 10-26-02 Praha hl.n. - VySehrad, navéstni krakorec v km 2,650

Predmétem tohoto objektu je piipravna dokumentace nového navéstniho krakorce pres kolej €. 1
a¢. 3 vkm 2,650.

Navéstni krakorec je navrZzen dle schvdleného upraveného typového projektu zpracovaného
firmou SUDOP Praha a.s. Délka vyloZniku krakorce je 9,6 m. Volnd vyska pod krakorcem je 7,6 m.
Na krakorci jsou umisténa dvé navéstidla. Sloup krakorce je svafen z ocelovych vélcovanych profila a
je priSroubovan k zdkladové patce pomoci kotevnich Sroubt.. Ziklad krakorce tvofi dvoustupnova
betonova patka vyztuZena konstrukéni vyztuZi vybetonovand na podkladnim betonu s kari siti. K horni
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hrané zdkladové patky krakorce bude pfikotvena ocelové piistupovd ploSina s ocelovym Zebiikem.
Terén svahu pii obou strandch zdkladu krakorce bude odlazdén.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.
SO 10-26-03 Praha hl.n. - VySehrad, navéstni krakorec v km 2,822

Predmétem tohoto objektu je feSeni nového navéstniho krakorce pres kolej ¢. 1 a €. 3 v km
2,822.

Navéstni krakorec je navrZzen dle schvédleného upraveného typového projektu zpracovaného
firmou SUDOP Praha a.s. Délka vyloZniku krakorce je 9,3 m. Volnd vyska pod krakorcem je 7,6 m.
Na krakorci jsou umisténa dvé navéstidla. Sloup krakorce je svafen z ocelovych valcovanych profila a
je priSroubovan k zdkladové patce pomoci kotevnich Sroubt.. Ziklad krakorce tvofi dvoustupnova
betonova patka vyztuzena konstruk¢éni vyztuzi vybetonovand na podkladnim betonu s kari siti.

Stavba bude probihat v ndvaznosti na etapy vyluk na trati.
13. E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
E.1.5.1 Sdélovaci

SO 10-53-01 Praha hl.n. - VySehrad, pielozky kabeld CETIN

SO 10-53-02 Praha hl.n. - VySehrad, pielozky kabeld UPC

SO 10-53-03 Praha hl.n. - VySehrad, ptelozky kabelt Dial Telecom
SO 10-53-04 Praha hl.n. - VySehrad, prelozky kabeli T-Mobile

SO 10-53-01 Praha hl.n. - Vysehrad, pirelozky kabelu CETIN
Situace km 0,805

Provizorni prelozka.

Po dobu rekonstrukce mostu bude uzaviena ulice ZaviSova. Provizorni sd€lovaci trasa bude
vedena stfedem ulice ZaviSova. Sd€lovaci vedeni bude uloZeno do chranicek v takové hloubce, aby
umoznilo provedeni rekonstrukce mostu a zahloubeni ulice ZaviSova.

Definitivni pieloZzka.

V chodniku po pravé strané nove upravené ulice ZaviSova bude vedena definitivni sd¢lovaci
trasa. Sd€lovaci vedeni definitivni trasy bude na stavajici sd€lovaci vedeni napojeno na severni a jiZni
strang trati.

Situace km 2,352

Pod trati bude ziizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chranicky respektovaly
noveé navrhovanou trat, odvodnéni trati a navazujici terénni Upravy. Nové sdélovaci vedeni bude
zatazeno do takto zfizené chrdnicky a na stdvajici sd€lovaci vedeni bude napojeno na severni a jizni
strang trati.

Situace km 2,800

Pod trati bude ziizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chranic¢ky respektovaly
noveé navrhovanou trat, odvodnéni trati a navazujici terénni Gpravy. Nové sdé€lovaci vedeni bude
zatazeno do takto zfizené chranicky a na stdvajici sd€lovaci vedeni bude napojeno na severni a jizni
strané trati ve stavajicich spojkach.

Situace ulice Svobodova

Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta v misté kolize s piijezdem k technologické budové a dile
cca 10 m na kaZdou stranu. Sdé€lovaci vedeni bude zahloubeno a uloZeno do chranicek z kabelovych
Zlabti nebo odolnych délenych trubek. Chranicky budou obetonovany.
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SO 10-53-02 Praha hl.n. - VySehrad, prelozky kabeli UPC

Situace km 2,050

Sdélovaci vedeni bude odkryto a uloZeno do chrédnicek z kabelovych Zlabli nebo odolnych
délenych trubek.

Misto uloZeni sdélovaciho vedeni do chrénicek je mozné v mist€ pohybu stavebni techniky nad
nechranénymi trasami sdélovacich vedeni po dobu stavby kryt sdélovaci vedeni poloZenim silni¢nich
paneld na terén nad trasu sdélovaciho vedeni s pfesahem min. 1,5 m od ptdorysu trasy kabelii na obé
strany.

Situace km 2,352

Na severni strané trati bude odkryta stivajici trasa vedouci do podvrtu. Bude ziizena nova trasa
a stavajici sdélovaci vedeni uloZené v trase bude pieneseno do nové trasy bez pferuSeni provozu na
sdélovacim vedeni. Cdst trasy vedend podvrtem pod trati je v dostatecné hloubce a nedojde k jejimu
dotceni.

Pod trati bude zfizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chrdnic¢ky respektovaly
noveé navrhovanou trat, odvodnéni trati a navazujici terénni Upravy. Stavajici kabelova komora v ulici
Oldfichova bude nahrazena vétsi kabelovou komorou. Nové kabelovd komora bude na sd€lovaci trase
zfizena na jizni strang trati u paty schodist€. Mezi kabelovymi komorami bude do stdvajici trasy a pod
trati v novém podvrtu poloZena novd HDPE. Do trubky budou mezi kabelovymi komorami zataZeny
nové optické kabely. V kabelovych komorich budou zfizeny nové optické spojky. V novych
optickych spojkich budou nové optické kabely zapojeny do optickych tras. Stavajici odpojené optické
kabely budou z trasy demontovany a bude demontovana i trubka HDPE 40 v podchodu pod trati.

Situace ulice Svobodova

Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta v misté kolize s pfijezdem k technologické budové a déle
cca 10 m na kaZdou stranu. Sdélovaci vedeni bude zahloubeno a uloZeno do chranicek z kabelovych
Zlabti nebo odolnych délenych trubek. Chranicky budou obetonovany.

SO 10-53-03 Praha hl.n. - VySehrad, prelozky kabeli Dial Telecom

Situace km 2,352

Pod trati bude zfizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chranic¢ky respektovaly
noveé navrhovanou trat, odvodnéni trati a navazujici terénni Gpravy. Nové sdé€lovaci vedeni bude
zatazeno do takto ziizené chranicky a na stivajici sd€lovaci vedeni bude napojeno na severni a jizni
strané trati.

Situace ulice Svobodova

Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta v misté kolize s pffjezdem k technologické budové a déle
cca 10 m na kaZdou stranu. Sdélovaci vedeni bude zahloubeno a uloZeno do chranicek z kabelovych
Zlabti nebo odolnych délenych trubek. Chranicky budou obetonovany.

SO 10-53-04 Praha hl.n. - VySehrad, prelozky kabeli T-Mobile

Provizorni prelozka.

Po dobu rekonstrukce mostu bude uzavien zdpadni jizdni pruh ulice. Provizorni sdélovaci trasa
bude vedena v chrinice sttedem uzaviené ulice. Sdélovaci vedeni bude uloZeno do chrinicek
v takové hloubce, aby umoZnilo provedeni rekonstrukce mostu a ndslednou tupravu ulice. Do
provizorni trasy bude uloZeno sdélovaci vedeni, které bude napojeno na stavajici sdélovaci vedeni na
severn{ a jiZn{ strané trati.

Definitivni prelozka.

V chodniku po zdpadni strané nové upravené ulice Sekaninova bude vedena definitivni
sdélovaci trasa. Do definitivni trasy bude uloZeno sdé€lovaci vedeni, které bude na stavajici sdélovaci
vedeni napojeno ve stavajici trase na severni a jizni strané trati.
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Situace km 2,352

Pod trati bude zfizen protlak obsahujici chrani¢ky v takové hloubce, aby chrdnic¢ky respektovaly
nové navrhovanou trat, odvodnéni trati a navazujici terénni upravy. Nové sdélovaci vedeni bude
zatazeno do takto zfizenych chranicek a na stavajici sdélovaci vedeni bude napojeno na severnf a jizni
strané trati.

Situace ulice Svobodova

Stavajici sdélovaci trasa bude odkryta v misté kolize s pffjezdem k technologické budové a déle
cca 10 m na kaZdou stranu. Sdélovaci vedeni bude zahloubeno a uloZeno do chranicek z kabelovych
Zlabti nebo odolnych délenych trubek. Chranicky budou obetonovany.

E.1.5.2 Silnoproud

SO 10-54-11 Praha hl.n. - VySehrad, most Zavisova ul., ev. km 0,806, ptelozka kabelt nn PRE

SO 10-54-12 Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, pieloZka kabelti v PRE

SO 10-54-13 Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, pielozka kabell vefejného
osvétleni

SO 10-54-14 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, preloZka kabeli nn PRE

SO 10-54-15 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, pieloZka kabelti v PRE

SO 10-54-16 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, tiprava vefejného osvétleni

SO 10-54-18 Praha hl.n. - VySehrad, most Svatoplukova ul., ev. km 2,352, uprava vefejného osvétleni
a osvétleni podchodu

SO 10-54-19 Praha hl.n. - VySehrad, most Lumirova ul., ev. km 2,782, tiprava vefejného osvétleni a
osvétleni podchodu

SO 10-54-20 Praha hl.n. - VySehrad, most Pfemyslova-Horska, ev. km 3,050, ptfelozka kabelil
vetejného osvétleni

SO 10-54-22 Praha hl.n. - VySehrad, ulice Kfesomyslova - Jaromirova, tprava trolejového vedeni
600V u mostu v km 2,075

SO 10-54-24 Praha hl.n. - VySehrad, ul. Svobodova, ptipojka 22 kV pro novou VoTS

SO 10-54-11 Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, prelozka kabelii nn PRE

Stavajici ocelovy Zelezni¢ni most pfechdzejici pfes ZaviSovu ul. bude kompletné piestavén.
V ramci stavby dojde k zdsahu do trasy kabelu NN PREdi typu 1-AYKY 3x1854+95 mm2. Bude
provedena provizorni a nésledné definitivni pielozka tohoto kabelu, pro preloZku bude vzdy pouZit
kabel 1-AYKY-OT 3x240+120 mm?2. Stdvajici odbérné misto (gardZ na pozemku 4404/5) bude
zruseno. Kabel bude provizorné pielozen do stfedu komunikace, v rozsahu stavebnich praci bude
kabel v celé délce veden v ochranné korugované trubce ¢ 160 mm. V zdvéru stavby bude kabel
definitivné preloZen do definitivni dloZné trasy v chodniku pod novym mostem.

Smeér kabelu SR 15/66 — SR 16/0Z.
SO 10-54-12 Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, prelozka kabelii v PRE

Spolu s kabelem NN je ve spolecné trase veden i kabel 22 kV PREdi typu 22-ANKTOYPVs
3x120 mm?2. Pro pfeloZzku bude vZdy pouzit kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm?2, napojeni na
stavajici kabel bude provedeno hybridnimi spojkami. Kabel bude provizorné pielozen do spolecné
trasy s dalSimi sitémi ve stfedu komunikace, v rozsahu stavebnich praci bude kabel v celé délce veden
v ochranné korugované trubce ¢ 200 mm. V zdvéru stavby bude kabel definitivné preloZen do tloZné
trasy v chodniku pod novym mostem a v ulici Z4viSové.

Smér kabelu TS 3974 — TS 8462.

SO 10-54-13 Praha hl.n. - VySehrad, most ZaviSova ul., ev. km 0,806, prelozka kabelu vefejného
osvétleni

Pod piestavovanym mostem v ulici ZaviSov€ je téZ veden kabel vetejného osvétleni typu
AYKY 4x16 mm2, jednd se o kabelové pole mezi stozary 410038 a 410039. Nédhrada bude provedena
kabelem CYKY 4x10 mm2. Kabel bude provizorné pteloZzen do spolecné trasy s dalSimi sitémi ve
sttedu komunikace, v rozsahu stavebnich praci bude kabel v celé¢ délce veden v ochranné korugované
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trubce ¢ 110 mm. V zavéru stavby bude kabel definitivné pfeloZen do ulozné trasy v chodniku pod
novym mostem a v ulici ZaviSove.

SO 10-54-14 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, pirelozka kabeli nn PRE

Stavajici ocelovy Zelezni¢ni most pfechazejici pies Jaromirovu ul. bude kompletné pfestavén.
Z divodu zéasahu stavby do chodnikl i vozovek budou provedeny prelozky vsech siti. Kabel NN
PREdi typu 1-AYKY 3x185+95 mm2, vedouci v severnim chodniku, bude provizorné pielozen do
koridoru sitf podél TT (provizorni chodnik). V definitivnim stavu bude kabel uloZen zpét do severniho
chodniku, pficemz podél sttedni opéry mostu bude veden v pfedem pfipravené chranic¢ce. Pro ptelozky
bude vZdy pouZit kabel 1-AYKY-OT 3x240+120 mm?2.

Smér kabelu TS 2895 — SR 16/502.
SO 10-54-15 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, pielozka kabeli vih PRE

Pfestavba mostu Jaromirova se dotkne i dvou kabelt 22 kV a optického sdélovaciho kabelu
v trubce HDPE. Ve stavajicim stavu vede distribuéni kabel 22 kV typu 22-ANKTOYPVs 3x120 mm2
v severnim chodniku spolu s kabelem NN, vjiZznim chodniku potom vede napdjeci kabel 22-
AXEKVCEY 3x1x240 mm?2 a spolu s nim v trubce HDPE 40/33 (zelend se 4 bilymi pruhy) opticky
kabel €. F328, 24 vldken. V provizornim stavu budou vSechny kabely pieloZeny do koridoru siti podél
TT (provizorni chodnik), v rozsahu stavebnich praci budou uloZeny v korugovanych trubkich.
Definitivné pak povedou severnim chodnikem, podél stfedni opéry mostu v pfedem pfipravené
chrénicce, s tim, Ze na konci tprav mostu a komunikaci ptejde napajeci kabel 22 kV s doprovodnym
optokabelem do jizniho chodniku. Distribu¢ni kabel povede dile severnim chodnikem. Spojky kabelt
s XLPE izolaci budou jednoZilové, pro spojeni klasického ttiZilového kabelu 22 kV s jednoZilovymi
kabely s XLPE izolaci se pouZiji hybridni spojky.

Optokabel m4 délku cca 1000 m, optotrubky budou pfekladany v rozsahu potfebnych uprav pro
tuto stavbu, optokabel bude zafouknut v celé délce novy.

Smeéry kabelii:  distribu¢ni kabel 22 kV TS 2895 — TS 3975

napéjeci kabel 22 kV TR 9921 — TS 3980
optokabel ¢. F328 TS 8520 — TS 3975

SO 10-54-16 Praha hl.n. - VySehrad, most Jaromirova ul., ev. km 2,076, iprava verejného
osvétleni

Pod stdvajicim rekonstruovanym mostem je vedena jednak uloZzna trasa kabeld VO, jednak je
zde instalovano osvétleni, napdjené z délici skiiné na severni strané v kiidle opary u Boti¢e. UloZny
kabel VO (kabelové pole mezi stozary 202730 a 202731 bude provizorné pieloZen do koridoru siti
podél TT, kde bude vyuZit i pro pfisvétleni provizornich tprav komunikaci. V definitivnhim stavu bude
uloZen zpét v jiZznim chodniku, budou pfeloZeny i stoZary ¢. 202730 a 202731 a kabelova pole 202731-
202730 a 203731-410037. Pro pieloZku budou pouzity stozary shodné se stavajicimi, pokud to bude
mozné, budou vyuZity trakéni stozary DP pro osazeni vefejného osvétleni. Kabel bude pouzit typu
CYKY 4x10 mm?.

Osvétleni podjezdu a podchodu podél Botice bude po dobu stavby zruSeno. Definitivné bude
v severnim kiidle mostu u Botice osazena nova délici skiin, kterd bude napojena kabelem CYKY 4x10
mm? ze stdvajiciho zapinactho mista ZM 0087 v ulici Na Folimance. Z délici skiiné budou vyvedeny
v nikéch a trubkéch vyvody pro osvétleni podjezdu, predpokladd se pouZiti kabeltt CYKY 5x2,5 mm?.
Svitidla v podjezdu budou osazena v rozich konstrukci nebo nad chodniky, aby byla moznost snadné
udrzby. Musi byt v provedeni ,,Antivandal®. Konkrétni typy svitidel budou uréeny v dal§im stupni PD,

pozadavky na typy svitidel i jejich zdroje se v priibéhu ¢asu dost méni.

SO 10-54-18 Praha hl.n. - VySehrad, most Svatoplukova ul., ev. km 2,352, iprava veiejného
osvétleni a osvétleni podchodu

Stavajici vefejny podchod pro pési podchazejici trat bude rekonstruovan, bude zruseno i
stavajici osvétleni. Nasledn€ bude podchod opatfen novym osvétlenim. Svitidla budou v provedeni
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»Antivandal®, konkrétni typy budou urfeny v dalSim stupni PD, pfedpoklddd se osazeni v rohu
konstrukci. Osvétleni podchodu bude napdjeno novym kabelovym vyvodem CYKY 5x4 mm?2 ze
stavajictho paticového sadového stozaru ¢. 203087 u ul. Svatoplukova. Za podchodem smérem
k VySehradu bude osazen novy sadovy stozdr vysky 5 m, se svitidlem se zdrojem 50 W SHC. Tento
stozdr bude napojen rovnéZz ze stozaru 203087 samostatnym kabelem CYKY 4x10 mm?. V podchodu
budou kabely vedeny v pfipravenych nikach.

SO 10-54-19 Praha hl.n. - VySehrad, most Lumirova ul., ev. km 2,782, iiprava osvétleni
podchodu

Stavajici vetfejny podchod pro pé&si podchézejici trat’ bude rekonstruovin, bude zruSeno i
stavajici osvétleni. Nasledn€ bude podchod opatfen novym osvétlenim. Svitidla budou v provedeni
»Antivandal®, konkrétni typy budou ur€eny v dalSim stupni PD, pfedpoklddd se osazeni v rohu
konstrukci. Osvétleni podchodu bude napdjeno novym kabelovym vyvodem CYKY 5x4 mm?2 ze
stavajictho stozéaru €. 202700 u ul. Svatoplukova. Za podchodem smérem k VySehradu bude o n¢kolik
metrt pieloZen stavajici sadovy stozar ¢. 202660. Nové bude pouZit stozar vysky 5 m, se svitidlem se
zdrojem 50 W SHC. Tento stoZar bude napojen na stdvajici kabel, ktery bude do preloZzeného stoZiru
pouze zkricen. V podchodu budou kabely vedeny v pfipravenych nikéch.

SO 10-54-20 Praha hl.n. - VySehrad, most Pfemyslova - Horska, ev. km 3,050, pielozka kabeli
verejného osvétleni

Stavajici Zelezni¢ni most propojujici ulice Pfemyslova a Horskd bude rekonstruovan, ovSem

pouze jeho vrchni ¢4st. Uroveii terénu nebude dotCena, proto nedojde k zdsahu do fady stavajicich siti,
vedoucich v tomto prostoru, a je feSeno pouze osvétleni.

Stavajici osvétleni podchodu je napojeno ze stozaru ¢ 202444 vul. Neklanova. Napojeni
zlstane zachovano. ProtozZe i po dobu stavby bude zachovén ¢aste¢ny prichod, je navrzeno provizorni
osvétleni v prostoru, kde bude zachovan priichod.

V definitivnim stavu bude v kiidle mostu umisténa délici skiin, napojend kabelem CYKY 4x10
mm? ze stozdru &. 202444. Z této délici skifn& potom budou kabely CYKY 5x2,5 mm?, vedenymi
v nik4ch, napojena svitidla v pochodu.

Svitidla budou v provedeni ,,Antivandal®, konkrétni typy budou uréeny v dal§im stupni PD,
predpokldda se osazeni v rohu konstrukei.

SO 10-54-22 Praha hl.n. - VySehrad, ulice Kiesomyslova - Jaromirova, aprava trolejového
vedeni 600V u mostu v km 2,075

Popisované tipravy a prace budou provadény po realizaci rekonstrukce tramvajové trati v ulicich
Jaromirova — Kfesomyslova a tento stav po rekonstrukci je jiZ brén jako stdvajici stav.

Pro demontdz jednotlivych ¢asti mostu je uvaZovdno sneseni trolejového drdtu v prostoru
demontovanych mostl. Trolejovy drat se demontuje od kotevnich stozart 024-31 a 024-32 az po
pevny bod troleji v Jaromirové ulici.

V prvni etap€, kdy bude demontoviana a stavéna jihovychodni ¢ast mostd, budou demontovany
stozary 024-23 a 024-23. Nahrazeny budou provizornimi stozary P1 a P2. Pod severozdpadni ¢asti
mostu, kterd bude v této etapé ponechdvana, budou osazeny dvé provizorni kotevni zavésy PK1 a PK2
pro zavéSeni trolejového vodice na pievés.

V druhé etapé bude demontovana a stavéna severozapadni ¢4st mostu. Pfi stavbé prvni Casti
mostu, budou do konstrukce osazeny definitivni kotevni zdvésy K1 — K4, na které bude trolejové
vedeni pfevéseno. Po prevéSeni budou demontovany provizorni stozary P1 a P2. Déle v této Casti
stavby budou demontovany provizorni kotevni zavésy PK1 a PK2 a kotvy na severozdpadni strané
mostu. Kotva na vnitin{ stran€ oblouku TT bude nahrazena provizornim stoZarem P3. Po dokonc¢eni
stavby mostu bude tento stoZar nahrazen novym kotevnim zavésem KS5.

Délka upravy trolejového vedeni je cca 152 m.
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SO 10-54-24 Praha hl.n. - VySehrad, ul. Svobodova, pripojka 22 kV pro novou VoTS

V nové technologické budové v obvodu VySehrad v prostoru mezi trati a ulici Svobodovou
bude umisténa nova velkoodbératelska transformacni stanice (VoTS), 22/0,4 kV, predpokladd se
osazeni trafem 250 kV.A.

Stavajici kabel 22 kV smér TS 3630 — TS 4862, typ 22-ANKTOYPVs 3x120 mm?2, bude
odpojen v rozvadéci R22 kV stavajici TS 3630 a pieruSen v severnim chodniku ul. Svobodovy, zhruba
v misté proti nové TB. Bude poloZen novy kabel 22-AXEKVCEY 3x1x240 mm?2 z rozvadéfe VN TS
3630 do nové VoTS v objektu TB. Dale bude kabel veden zpét do severniho chodniku ul. Svobodovy,
kde bude naspojkovan hybridni spojkou na ptivodni kabel 22-ANKTOYPVs 3x120 mm2, smér TS
4862. Pod TT v ulici Svobodové budou zaloZeny chrani¢ky bezvykopovou technologii. Reseni vlastni
VoTS neni souéasti tohoto objektu, musi viak odpovidat platnym CSN, PNE a pozadavkiim PREdi na
pfipojeni do sité 22 kV.

14. E.1.6 Potrubni vedeni
E.1.6.1 Vodovody a kanalizace

SO 10-50-01 Praha hl.n. - VySehrad, deSt'ov4 kanalizace

SO 10-50-02 Praha hl.n. - VySehrad, technologicka budova, pfipojka kanalizace splaSkova

SO 10-50-03 Praha hl.n. - VySehrad, ulice Kfesomyslova - Jaromirova, ptipojky odvodnéni

SO 10-50-04 Praha hl.n. - VySehrad, deSt'ova kanalizace pod mostem v ev.km 0,806

SO 10-51-01 Praha hl.n. - VySehrad, technologicka budova, pfipojka vodovodu

SO 10-51-02 Praha hl.n. - VySehrad, pfeloZzka vodovodu PVS a.s. pod mostem v ev.km 0,806

SO 10-51-03 Praha hl.n. - VySehrad, pfeloZzka vodovodu DN200 PVS a.s. pod mostem v ev.km 2,076
SO 10-51-04 Praha hl.n. - Vysehrad, ptelozka vodovodu DN700 PVS a.s. u podchodu v ev.km 2,352

SO 10-50-01 Praha hl.n. - VySehrad, deSt’ova kanalizace

Vitomto SO jsou feSeny piipojky, do kterych jsou napojeny nékteré nové trativody
rekonstruované traté, ptipadné odvodnéni rekonstruovanych podchodi a mostd. V maximdlni mife
jsou trativody vyustény na terén, aby byl odtok do kanalizace minimalni.

V km 2,063 jsou trativody vyustény na terén v blizkosti chodniku podél Botice, proto zde bude
v rdmci SO 10-11-01 osazena uli¢ni vpust, kterd bude piipojkou DN200 v ryze napojena do Botice. V
zastavéné oblasti jsou do systému vefejné kanalizace napojeny Ctyfi piipojky. V km 2,365 budou
trativody zaudstény do koncové Sachty piipojky DN200, kterd bude napojena vryze na stdvajici
jednotnou stoku DN500, kterd se hned od dalstho useku zvétSuje na profil 600x1100. Do této piipojky
bude také odvodnén Zlibek pied severnim vstupem do podchodu. Zlabek pied jiznim vstupem do
podchodu bude samostatné napojen piipojkou DN200 v ryze se spidovym stupném do stejné jednotné
stoky DN500. V km 2,620 budou trativody zaustény do koncové Sachty piipojky DN200, kterd bude
napojena v ryze na koncovy usek stavajici jednotné stoky DN300 ve slepém konci ulice Nezamyslova.
V km 2,807 vedle podchodu budou trativody zaustény do koncové Sachty piipojky DN200, kterd bude
napojena razenym usekem do stdvajici jednotné stoky 600x1100 v ulici Jaromirova. Do této piipojky
bude také odvodnén Zlabek pred severnim vstupem do podchodu i samotny podchod. Usek potrubi
mezi podchodem a koncovou Sachtou piipojky bude pod ulici a tramvajovou trati realizovan
bezvykopovou technologii. Piipojky jsou navrzené z kameninového potrubi DN200 v minimalnim
spddu 2%. Navrh feSeni pfipojek je ovlivnén omezujicim umist€énim rekonstruované trati mezi
zastavbou a charakterem odvadénych vod (vsakovdni a retence deStové vody v celé plose
rekonstruované Zelezni¢nf trati, odtok trativody).

SO 10-50-02 Praha hl.n. - VySehrad, technologicka budova, pripojka kanalizace splaskova

Pro objekt nové technologické budovy (SO 10-61-01) v ulici Svobodova je navrZena splaskova
kanaliza¢ni pifipojka DN200 napojend do koncové Sachty stdvajici vefejné jednotné stoky DN250
v ulici Na Dékance. Délka ptipojky je 3m a je ukonéena typovou vstupni Sachtou, do které je napojena
nevefejnd Cast piipojky kanalizace objektu. Piipojka je navrZena z kameninového potrubi DN200
v minimalnim spddu 2% a bude uloZena v zemi dle MS. Na neveiejné ¢asti pripojky délky 39m jsou
ziizeny 2 revizni a vstupni Sachty dle MS a pod ulici Svobodova s tramvajovou trati je potrubi
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realizovano bezvykopovou technologii. Z objektu technologické budovy jsou odvadény pouze
splaskové vody, srazkové vody ze stiechy jsou likvidovany povrchovym odvadénim do okolni zelené
plochy pozemku.

SO 10-50-03 Praha hl.n. - VySehrad, ulice Ki'esomyslova - Jaromirova, pripojky odvodnéni

V souvislosti s rekonstrukci Zelezni¢niho mostu nad Boticem a ulici Kfesomyslova dojde
v dotéeném dzemi k obnoveni souvisejicich komunikaci a ploch a v zdvislosti na tom i k dpravam
odvodinovacich zafizeni — uli¢nich vpusti. To je soucasti SO 10-30-02. Soucasti tohoto objektu jsou
ptipojky od vSech téchto novych zafizeni ve spravé TSK a.s. V piipad¢ malych posunl ve sméru
stavajici pfipojky budou UV piepojeny na piipojky stdvajici, v ostatnich ptipadech budou nové
piipojky napojeny na stivajici jednotnou stoku 1400x2200, tak jako ve stavajicim stavu. Pfipojky jsou
navrzené z kameninovych trub DN200 uloZenych v zemi dle MS a Podminek TSK. Velikost
odvodiiované plochy se neméni.

SO 10-50-04 Praha hl.n. - VySehrad, dest’'ova kanalizace pod mostem v ev.km 0,806

Pti rekonstrukci Zeleznicnitho mostu nad ulici ZaviSova dojde ke sniZeni komunikace pod
komunikace osazeny uli¢ni a horska vpust’, predmétem tohoto SO je napojeni odvodiovacich prvki na
kanalizaci, protoZe vsakovani zde neni moZzné. V tomto useku ulice ZaviSova neni v soucasnosti Zadna
kanalizace, deStové vody odtékaji diky jednosmérnému sklonu po silnici. Do doby, neZ bude
realizovan zadmér revitalizace nuselského pivovaru a zejména navazujictho nového komunika¢niho
propojeni ulic VrSovicka a Kiesomyslova, je nutno odvést destové vody z prostoru pod mostem
pomoci nové piipojky. Nejblizsi gravitacné dosazitelna dest'ova vefejnd kanalizace je na jiZnim konci
ulice ZaviSova. NavrZzend piipojka DN200 bude napojena do stdvajici vefejné destové stoky
DN450/700 do koncové stdvajici Sachty. Délka ptipojky je 30,2 m a je ukoncena typovou vstupni
Sachtou, do které je napojena nevefejna Cast pripojky. Piipojka je navrZzena z kameninového potrubi
DN200 v minimalnim spadu 1% a bude uloZena v zemi dle MS. Na nevetejné Casti piipojky délky
181,1 m je zfizena trubni retence DN600 v délce 71 m ukoncend atypickou Sachtou s dvéma vstupy,
délici sténou a prohloubenym dnem v prvni ¢asti. Pratok délici sténou bude regulovan na max. 1 {/s,
délici sténa bude opatiena bezpecnostnim piepadem. Na nevefejné ¢asti piipojky je navrZzeno dalSich 6
typovych reviznich a vstupnich Sachet dle MS. Na kanalizaci budou napojeny piipojky od novych
odvodnovacich prvki.

SO 10-51-01 Praha hl.n. - VySehrad, technologicka budova, pripojka vodovodu

Pro objekt nové technologické budovy (SO 10-61-01) v ulici Svobodova je navrzena vodovodni
piipojka DN32 z potrubi z PE d40 mm napojend pomoci navrtivactho pasu s uzdvérem DN32 se
zemni soupravou na stdvajici vefejny vodovodni fad DN200 vedeny v severnim chodniku ulice
Svobodova. Ptipojka bude dlouhd 18,5 m a bude ukon¢ena vodomérnou sestavou uvniti objektu. Pod
silnici a tramvajovou trati bude piipojka provedena bezvykopovou technologii, jinde bude potrubi
uloZeno v ryze dle Méstskych standardli vodarenskych a kanaliza¢nich zafizeni na tizemi hl. m. Prahy
(MS).

SO 10-51-02 Praha hl.n. - Vysehrad, pi‘elozka vodovodu PVS a.s. pod mostem v ev.km 0,806

Pfi rekonstrukci Zeleznicntho mostu nad ulici ZaviSova dojde ke sniZzeni komunikace pod
mostem a je tedy nutno pfeloZit tudy vedeny koncovy tsek vefejného vodovodu DN100 a na néj
napojenou piipojku 63PE. Trasa pteloZenych vodovodil bude piizpisobena novym konstrukeim mostu
a také dal$im novym ¢i pieloZzenym sitim. PfeloZka vefejného vodovodu bude ukoncena podzemnim
hydrantem DN8O. Na stdvajici pfipojku bude nové vedeni ptipojky napojeno jesté pfed vodomérem.
Novy vodovod je navrZen z trub z tvarné litiny s t€zkou protikorozni ochranou se zdmkovymi spoji
DN100 uloZenych v zemi dle MS. Délka prelozky je 11,5m. Prepojeni ptipojky DN50 v délce 23m je
navrzeno z potrubi z PE d40 mm uloZenych v zemi dle MS. Pfedmétem tohoto SO bude i odstranén{
zruseného potrubi.
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SO 10-51-03 Praha hl.n. - Vysehrad, pirelozka vodovodu DN200 PVS a.s. pod mostem v ev.km
2,076

Pfi rekonstrukci Zelezni¢niho mostu nad Boti¢em a ulici Jaromirova dojde ke kolizi stavajictho
vefejného vodovodu DN200 s jamou nového mostu a je tedy nutno ho pfeloZit. Prelozka bude
provedena v definitivni trase. Novy vodovod je navrZen z trub z tvarné litiny s téZzkou protikorozni
ochranou se zdmkovymi spoji DN200 uloZenych v zemi dle MS. Délka pielozky je 20m. Pfedmétem
tohoto SO bude i odstranéni zruSeného potrubi.

SO 10-51-04 Praha hl.n. - Vysehrad, pielozka vodovodu DN700 PVS a.s. u podchodu v ev.km
2,352

Rekonstruovanou trat’ kiiZi v prostoru pod Nuselskym mostem stdvajici vefejny vodovod
z litinového potrubi DN700 z roku 1882. Jedna se o pfivadéci fad €. 56 Podoli — Karlov. Dle sdéleni
PVS a.s. fad v soucasné dobé slouZi pro nahradni zdsobovani vodojemu Karlov z Flory pfes vodarnu
Podoli a s rusenim fadu se proto neuvazuje. V fadu je udrZovan sanitarni pritok cca 50 1/s pro ptipad
mimofadnych distribu¢nich opatfeni. Vzhledem k vySe napsanému je navrZzen novy podchod pod
rekonstruovanou trati. Pfi tratovych vylukdch pro realizaci novych koleji bude poloZena 20m
chranicka z ocelovych trub DN900, kterou se potom protidhne nové potrubi vodovodu, které bude
v dostatecné vzdélenosti od Zeleznice propojeno se stavajicim vodovodem. Novy vodovod je navrZen
z trub z tvéarné litiny s protikorozni ochranou se zamkovymi spoji DN700 uloZenych mimo chrénicku
v zemi dle MS. Délka ptelozky je 30m. Predmétem tohoto SO bude i vyplnéni zruSeného potrubi
betonem.

E.1.6.2 Plyn

SO 10-52-01 Praha hl.n. - VySehrad, ptelozka plynovodu STL PE63 pod mostem v ev.km 0,806
SO 10-52-02 Praha hl.n. - VySehrad, ptelozka plynovodu STL DN500 pod mostem v ev.km 2,076
SO 10-52-03 Praha hl.n. - VySehrad, ochrana plynovodu STL DN500 u podchodu v ev.km 2,782

SO 10-52-01 Praha hl.n. - VySehrad, prelozka plynovodu STL PE63 pod mostem v ev.km 0,806

Pfi rekonstrukci Zeleznicntho mostu nad ulici ZaviSova dojde ke sniZzeni komunikace pod
mostem a je tedy nutno pieloZit tudy vedeny koncovy tsek STL plynovodu PE63. Trasa pfeloZky bude
ptizpisobena novym konstrukcim mostu a také dal$im novym ¢i pieloZenym sitim. STL plynovod
délky 32 m je navrZen z PE potrubi o vnéjsim ¢ DN63, SDR 17,6, PE100 a bude uloZen v zemi.
Napojeni ptelozky plynovodu bude provedeno na stdvajici plynovod PE63. MontdZzni price pii
provadéni odpojli a propojit budou realizovany bezodstivkovou technologii. VeSkera ruSend potrubi
musi byt vyjmuta ze zemé.

SO 10-52-02 Praha hl.n. - VySehrad, prelozka plynovodu STL DN500 pod mostem v ev.km 2,076

Pti rekonstrukci Zelezniéniho mostu nad Boti¢em a ulici Jaromirova dojde ke kolizi stdvajictho
STL plynovodu PE560 s jamou a konstrukcemi nového mostu a je tedy nutno ho pfelozit. Tato
pteloZka bude probihat ve dvou fazich. Pfed zahdjenim stavebnich praci na mosté se provede na cca 1
rok provizorni pielozka délky 53m, kterd podejde tramvajové koleje a bude vedena v soubchu s nimi
ve vozovce pod Zelezni€nim mostem, za nimZ opét podejde tramvajové koleje a bude napojena na
stavajici plynovod PE560. Pii obou kiiZenich tramvajovych koleji bude potrubi plynovodu provizorni
pielozky uloZeno v ochrannych ocelovych trubkdch DN700 délky 9 a 12,5m provedenych protlakem.
Po vybudovédni mostniho pilite se pfistoupi k druhé fézi, a tou je realizace definitivni pteloZky
plynovodu délky 39m, kterd bude v podstaté vedena v ptivodni trase plynovodu. Obnovena bude i 3m
chranicka z PE 700 v kiiZeni s pfipojkou uli¢ni vpusti. Obé prelozky STL plynovodu jsou navrZzeny
z PE potrubi o vnéj§im priméru dn560, SDR 17,6, PE100. Napojeni ptelozky plynovodu bude
provedeno na stivajici plynovod PE560. Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé neni k dispozici
bezodstavkova technologie pro potrubi PE560, bude nutno montdZni prace pii provadéni odpoju a
propoji realizovat béhem odstavky dotceného tseku potrubi, kterd je mozna pouze v Cervenci nebo
srpnu. Veskerd rusend potrubi musi byt vyjmuta ze zemé.
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SO 10-52-03 Praha hl.n. - VySehrad, ochrana plynovodu STL DN500 u podchodu v ev.km 2,782

Jedna se o ochranu ocelového STL plynovodu DN500 v Lumirové ulici pfi podchodu pod
Zelezni¢ni trati. Koleje zrekonstruované trati budou o 150 — 200 mm vySe, dojde ke smérovému
posunu ve sméru staniceni traté¢ vlevo a tim tedy i k dpravam t€lesa trati. Z toho diivodu bude tfeba
prodlouzit stavajici ocelovou chranicku DN700 o 2,5 m smérem do Lumirovy ulice. Novy konec
chranicky bude opatfen ¢ichackou obdobné jako stdvajici a bude uzavien smr$tovaci manZzetou.

15. E.1.8 Pozemni komunikace

SO 10-30-01 Praha hl.n. - VySehrad, tiprava komunikace v ul. ZaviSova

SO 10-30-02 Praha hl.n. - VySehrad, tiprava komunikace v ul. Kfesomyslova

SO 10-30-03 Praha hl.n. - VySehrad, uprava chodniku v ul. Svobodova

SO 10-31-01 Praha hl.n. - VySehrad, parkovaci plocha u technologické budovy SO 10-61-01
SO 10-84-01 Praha hl.n. - VySehrad, zabezpeceni vefejnych zajmt

SO 10-30-01 Praha hLn. - VySehrad, Uprava komunikace v ul.Zavisova

Tento stavebni objekt fesi dpravu komunikace ul. ZaviSova, resp. jeji zahloubeni v rdmci tGprav
Zelezni¢niho mostu SO 10-20-01, ev. km 0,806. Parametry komunikace jsou zachovéany dle ptivodniho
stavu (komunikace je jednosmérnd) s prodlouzenim chodniku po levé strané pod mostem. Sitkové
uspotfddani pod mostem 1 vySsi podjezdnd vySka je navrZzena vzhledem k planovanému vyhledovému
obousmérnému provozu pod mostem. Délka upravovaného useku je 35,62m. Voln4 vyska pod mostem
je zvySena na 2,75 m (podjezdnd vyska 2,6 m). Objekt zahrnuje situani a vySkové upravy
komunikace, ptilehlého chodniku, ale i ¢astecné prilehlého terénu. Odvodnéni je zajiSténo pomoci
pti¢nych a podélnych spadd do dvou novych uli¢nich vpusti.

SO 10-30-02 Praha hl.n. - Vy$ehrad, Uprava komunikace v ul. K¥esomyslova

Tento stavebni objekt fesi upravu komunikaci a chodnik po stavbé mostu SO 10-20-02 a
pfeloZek inZenyrskych siti vyvolané stavbou. Obnova je navrhovdna na pfedpoklddany stav dle
projektu TSK — Na Slupi, Jaromirova, Kfesomyslova (Nuselskd — Svobodova), ¢.akce 999066, ktera
by meéla byt vybudovana v predstihu. Tramvajova trat’, kterd je vedena ulici Kiesomyslova nebude
stavbou dotCena. Navrh nového mostu umozni rozsifeni chodnikl zejména u stiedni opéry pii severni
hrané vozovky a u krajniho pilife u Boti¢e. Odvodnéni je zajiSténo pomoci pifi¢nych a podélnych
spadu do stavajicich vpusti ptilehlé komunikace.

SO 10-30-03 Praha hl.n. - VySehrad, aprava chodniku v ul. Svobodova

Tento stavebni objekt fesi upravu chodniku pfed parkovaci plochou v mist€ nové technologické
budovy (SO 10-61-01). Stivajici kamenny obrubnik OP1 bude sniZen na naslap 5 — 7 cm. Plocha
upravy chodniku je vymezena mezi parkovaci plochou (SO-10-31-01) a stdvajici vozovkou ul.
Svobodova. Celkova délka tpravy je 27,90 m. V misté sniZzené obruby je navrZen varovny pas Sitky
0,40 m. Poloha stivajiciho trakéniho stozaru zustane nezménéna. Odvodnéni je zajiSténo pomoci
pticnych a podélnych spadi do stavajicich vpusti pfilehlé komunikace.

SO 10-31-01 Praha hl.n. - VySehrad, parkovaci plocha u technologické budovy SO 10-61-01

Tento stavebni objekt fesi upravu parkovaci plochy pfed novou technologickou budovou (SO
10-61-01) v ul. Svobodova, kterd je umisténa ve stavajicim naspovém télese drahy. Parkovaci plocha
je vymezena prostorem mezi stdvajicim chodnikem ul. Svobodova a novou technologickou budovou
v §ifce 3,15 m a délkou nové budovy. Celkova délka upravy je 27,90 m. Piijezd na parkovaci plochu
umoznén pies upravovany chodnik (SO 10-30-03) v celé délce stani. Odvodnéni je zajiSténo pomoci
pticnych a podélnych spadi do stavajicich vpusti pfilehlé komunikace.

SO 10-84-01 Praha hl.n. - VySehrad, zabezpeceni verejnych zajmu

Tento stavebni objekt fesi ndvrh oprav poSkozenych komunikaci pouZivanych stavbou, tpravu
stavajicich komunikac{ pro ucely stavby.
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Pted zahdjenim stavby bude za ucasti zadavatele, zhotovitele a sprdvce komunikaci provedena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek. Po ukonceni stavby budou vozovky stavbou poskozené
uvedeny do pivodniho stavu.

Pted zahdjenim stavby bude za tcasti zadavatele, zhotovitele a sprdvce komunikaci provedena
pasportizace stavajiciho stavu vozovek, které jsou jiZ dnes opatfeny Zivicnou dpravou. Po ukonceni
stavby budou vozovky stavbou poskozené uvedeny do ptiivodniho stavu.

Situace piijezdnych komunikaci a pifistupovych tras je soucdsti samostatné ¢asti dokumentace
B.12. Organizace vystavby.

Pfi mistnich Setfenich byl proveden odborny odhad pifedpoklddaného rozsahu zni¢enych
vozovek po skoncenf stavby.

16. E.1.7 Zelezni¢ni tunely
SO 10-25-01 Praha hl.n. - VySehrad, stavebni tpravy v 1. vinohradském tunelu

SO 10-25-01 Praha hl.n. - VySehrad, stavebni dpravy v 1. vinohradském tunelu

Predmétem tohoto stavebniho objektu je stavebni pfipravenost pro realizaci zabezpecovaci
zafizeni v 1. vinohradském tunelu, pro umisténi technologickych soucdsti nové umistovanych
ndvéstidel.

Navéstidla budou osazena ve stani¢eni km 0,952 a 1,310 do blizkosti bezpecnostnich vyklenk.
Transformatory budou umistény mezi kolejemi, kabely od transformdtori budou vedeny mezi
betonovymi praZzci tak, aby nevytvorily pfekdZzku pro dopravu v koleji a ani na pochozi plose
sluzebniho chodniku.

Vsechny technologické soucasti, ovladaci krabice a kabely je moZné osadit za hranici min.
hloubky bezpec¢nostniho vyklenku, tj. 0,75 m.

Minimalni Sitka bezpecnostnich vyklenkt je 2,0 m. V téch piipadech, kde je mozné osadit
technologické soucasti tak, Ze je minimalni rozmér zachovéan, neni nutné dalSich opatfeni. U menS$ich
vyklenkl je nutné pro ovladaci krabici navéstidla vysekat kapsu (volny prostor) o rozmérech cca 0,60
x 0,25 x 0,25 m tak, aby se minimdlni vnitfni prostory vyklenku jiZ ddle nezmenSovali. Tuto kapsu je
mozné osadit z vnitini, bocni strany vyklenku, nebo na licovou stranu tunelové kamenné obezdivky.
Sténu kapsy je pak nasledné nutné zabezpecit proti proniku podzemni vody vhodnou hydroizolaci
(napft. stifkanou hydroizolaci) a narusené kameny sanovat betonem. V piipad¢ vyskytu podzemni vody
a poruSeni vodonepropustnosti obezdivky tunelu se provede té€snici chemicka injektz.

17. E.2.1 Pozemni objekty budov

SO 10-61-01 Praha hl.n. - Vy$ehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, novostavba technologické
budovy
SO 10-61-02 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, stavebni tipravy St.2

SO 10-61-01 Praha hln. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, novostavba
technologické budovy
Umisténi budovy je v km 3,317 na misté stdvajiciho nouzového domku, ktery bude demolovén.

Budova je 3 m od hrany chodniku a opérné zidky, v tomto prostoru bude manipulacni plocha pro
technologické mistnosti a moZnost parkovani pro obsluhu.

Jednd se o dvoupodlazni budovu. Dispozici objektu tvofi nejnutnéjSi mistnosti poZadované
jednotlivymi specialisty. Budova je zdéna z tepelné izolacnich keramickych tvarnic s monolitickymi
stropy a monolitickym schodistém, sténa orientovand do svahu bude Zelezobetonova, fasdda bude
pravdépodobné fesena jako obklad z rezného zdiva, stiecha plocha.

Pidorysny rozmér objektu je asi 7,8 x 22,99 m, vyska 7,75 m
Zastavéna plocha je 179,32 m?
Obestavény prostor je 1389,75 m?
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V objektu se uvazuje se 2 osobami ve sméné&, neni zde stdld obsluha. Objekt bude napojen na
vefejnou vodu a kanalizaci, zdsobovan el. energii, vytdpéni bude elektrickymi pfimotopy, TUV v el.
zasobniku. N¢které mistnosti budou klimatizované, v nékterych bude nucené vétrani. Odvodnéni
stfechy je napojeno na vetejnou kanalizaci.

SO 10-61-02 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, stavebni dpravy St.2

V ramci stavby rekonstrukce trati Praha hl. n.(mimo) - VySehrad (v¢.) dojde ke stavebnim
upravam Stavédla ¢.2. Bude se jednat o drobné udrzovaci prace.

18. E.2.3 Individualni protihlukova opati‘eni
SO 10-63-01 Praha hl.n. - VySehrad, individualni protihlukové opatien{
SO 10-63-01 Praha hln. - VySehrad, individualni protihlukova opatieni

U tohoto objektu se jednd o urceni rozsahu protihlukovych opatieni spocivajicich ve vyméné
vyplni okennich otvord ev. jinych IPO. K realizaci bude pfistoupena az po provedeni kontrolniho
meéteni po ukonceni realizace stavby

19. E.2.5 Demolice
SO 10-65-01 Praha hl.n. (VrSovice) - Praha-Smichov, demolice
SO 10-65-01 Praha hl.n. (VrSovice) - Praha-Smichov, demolice

V rdmci stavby rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢€.) jsou k demolici navrzeny
ty objekty, které jsou bud’ v kolizi s nové navrZenym kolejovym fesenim, novym silni¢nim feSenim
nebo ztratily své opodstatnéni po zméné technologie zabezpecovaciho zafizeni a nelze je nadile
uceln€ vyuZivat. Ddle to jsou ty objekty, které je tfeba odstranit za ucelem uvolnéni plochy pro
vystavbu novych objekti. Jednd se o objekt gardZe na p.&. 4404/5, dile o stavédlo ¢. 1 - IC:
5000145356 a posledni objekt je nouzovy domek na p.¢. 284/8 a technologicky kontejner.

20. E.2.14 Vnéjsi vybaveni budov

SO 10-66-01 Praha hl.n. - Vysehrad, rekonstrukce zdéného plotu v km 0,811
SO 10-66-02 Praha hl.n. - VySehrad, oploceni

SO 10-66-01 Praha hl.n. - VySehrad, rekonstrukce zdéného plotu v km 0,811

V ramci tohoto objektu je navrZena rekonstrukce stidvajictho zdéného plotu. Rekonstrukce je
vyvoldna pfestavbou mostu vev. km 0,806 a poZzadovanym vyhledovym zahloubenim pfilehlé
komunikace (ulice Kfesomyslova). Most je v t€sné blizkosti plotu a stavebni jdmy i svahy zemniho
télesa zasahuji pod stdvajici plot. Jednd se o oploceni pozemku spole¢nosti LE CYGNE SPORTIF
GROUPE a.s. Stavajici oploceni je z cihlového zdiva a Zelezobetonu tl. 300 mm vysky 2 m. Na ¢asti
do ulice je na vrcholu zdi osazené trubkové madlo.

Oploceni pfilehlé k mostu je nejprve nutné zdemolovat v délce cca 19 m a uvolnit prostor pro
vykopy. Po dokonéeni mostu bude oploceni obnoveno ve stivajicim rozsahu. Cést plotu v blizkosti
mostu bude z Zelezobetonové monolitické konstrukce. Bude zaloZena tak hluboko, aby umoZnovala
dodate¢né zahloubeni vozovky v ulici ZaviSova. VySka plotu bude provedena do stejné urovné jako u
stavajictho plotu. Povrch zdkladu pod udrovni terénu bude opatien izolaci proti zemni vlhkosti. Za
zdkladem plotu bude provedeno odvodnéni proti zemni vlhkosti drendZni trubkou ¢ 100 mm.

Navazujici ¢asti plotu budou z cihlového zdiva tloustky 300 mm na betonovém pasu zaloZeném do
hloubky 1000 mm pod terénem. Povrchy na pozemku za plotem budou uvedeny do piivodniho stavu.

SO 10-66-02 Praha hl.n. - VySehrad, oploceni

Stavajici oploceni v podél trati Hlavni NadraZi VySehrad bude demontovdno a zbourdno
v celém rozsahu. Jednd se o nékolik druht oploceni mezi pozemkem Spravy Zeleznic a nékterymi
sousednimi pozemky. Stavajici oploceni je na pozemku Spravy Zeleznic, nebo na hranici s jinymi
pozemky. Nékterd oploceni budou provedena nova z pozinkovaného pletiva, a to ¢astecné ve stavajici

v s

trase a CasteCné v nové trase. Na exponovanéjSich mistech podél pftilehlych ulic bude oploceni
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z plotovych panelt z poplastovaného dratu. V prostoru od Ostr¢ilova ndmésti smérem k byvalé stanici
Vysehrad bude oploceni provedeno z plotovych poli vzhledové sladénych se zabradlim na opérnych
zdech a mostech.

21. E.3.1 Trakéni vedeni

SO 10-71-01 Praha hl.n. - VySehrad, tpravy TV
SO 10-71-02 Praha hl.n. - VySehrad, dpravy ZOK
SO 10-71-03 Praha hl.n. - VySehrad tprava uchyceni stozari ¢. 103, 104

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZeno podle vzorové sestavy ''J'" a schvalenych
dopliiki (proudova soustava stejnosmérna 3kV).

Priiiezy TV dle energetickych vypoctii:

= hlavni sestava 150Cu + 120Cu bez piidavného lana pro hlavni koleje
= vedlejsi sestava 100Cu + 50Bz pro spojky
= zesilovaci vedeni neni navrzeno

Zdklady pro stoZdiry TV

Budou navrhovédny dle schvilené dokumentace - hloubené. Vrchni hrany zdkladd budou
navrhovdny 20 cm nad novy terén (nebo stavajici bez tprav).

Nové stozdry TV
Jsou navrzeny podle schvilené typové dokumentace, nové doplnéné o trubkové svornikového
provedeni. Stozary budou navrhovany ocelové trubkové a kotevni piihradové.

Stavajici stozdary TV
Stavajici stoZzary budou pouzity na mostech od km 3,4 do km 3,55.
Zdavesy TV

Na individudlnich stozarech jsou navrzeny zdvésy na trubkovych otocnych konzoldch podle
vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje.

Na nosnych branich a vyloZnicich zavésy SIK.

Kotveni sestavy trolejového vedeni hlavnich koleji bude navrzeno typu 1:3, ostatni kotveni jsou
1:2 s vedenim z4vaZi pomoci vodicich ty¢i (v ptipad€ nemoZznosti pouZiti 1:3 bude také navrzeno 1:2).

Vyska troleje ve stanici je navrZzena na 5,6 m nad TK (v zavésech).
SO 10-71-01 Praha hl.n. - VySehrad, dpravy TV

Na trati bude navrZeno nové trakéni vedeni (stoZary, zdklady, vodice). Bude navrZena trolej 150
Cu a nosné lano 120 Cu. Zesilovaci vedeni neni dle energetickych vypocti uvaZovano.

Stavajici stozary (a branové konstrukce) budou ponechdny na mostech od km 3,4 do km 3,55.
Jejich definitivni navrh bude soucésti SO 20-71-01 Mosty pod VySehradem, tpravy TV.

Cast nove navrzeny ch stozari je umisténa na novych opérnych a zarubnich zdech.
Uprava ukotveni stavajicich stozart 103 a 104 na pilif mostu bude feSena samostatné.

Na ocelovém most€ bude ponechdna stdvajici vySka troleje 5,3m nad TK sohledem na
konstrukci mostu.

SO 10-71-02 Praha hl.n. - VySehrad, apravy ZOK

Z dlivodu stavebnich postupti budou provizorné prevéseny stdvajici optické kabely. Na zavér
stavby bude opticky kabel uloZen do zemé.

SO 10-71-03 Praha hl.n. - VySehrad auprava uchyceni stozariu ¢. 103, 104

V tomto SO bude nové feSeno nové upevnéni stivajicich stozartt 103 a 104 do opéry mostu.
Dtivodem tprav téchto stoZart je, Ze jsou na nich zakotveny systémy TV, u kterych budeme provadét
jejich vyménu.
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22. E.3.4 Ohiev vimén (elektricky — EOV)
SO 10-74-01 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, EOV
SO 10-74-01 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, oby. Vysehrad, EOV

Planovany bezobsluzny provoz s dalkovym ovladdnim vyZaduje pro zajiSténi bezpecnosti a
plynulosti instalaci systému elektrického ohfevu vymén (EOV). EOV slouZi k odstranéni snéhu a
namrazy z vymeén, hlavn€ pak k odstranéni sné¢hu a ndmrazy z prostoru pohyblivych ¢€asti a tdhel
vymény. Zafizeni EOV je v b&Zném provozu ovldddno automaticky pomoci programovatelného
automatu na ktery jsou piipojena ¢idla venkovni teploty, teploty koleje, sraZzek (snih-mrznouci dést)
atd. Ovladani je mozné mistné nebo dispecersky z dispecerského fidictho technologického pocitace.
EOV bude nainstalovdn na rozhodujicich vyhybkéach pro jizdu na dopravni koleje a bude napijen
z distribuéni soustavy v tzv. LDSZ (lokdlni distribuéni sit’ Zeleznic). HI. pfivod pro napdjeni
elektrickou energii rozvadéétit REOV bude osazen samostatnym elektromérem s obchodnim métenim
SZE. Topné soupravy pak budou napijeny ziidictho rozvadé¢e REOV umisténého v nové
technologické budové v rozvodné nn. V projektu je uvazovéno se systémem OFI (pouZiti proudovych
chrani¢i v REOV). Topné soupravy budou obsahovat soupravy pro ohiev opornic a tahel.

V ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad budou vytapény vyhybky & 101 aZ & 108. Vyhybka &.
101 a €. 108 jsou zvoleny jako referencni vyhybky. Rozsah vyhiivanych vyhybek byl uréen a schvélen
v rdmci dopravni technologie. Pro tyto vytdpéné vyhybky bude v rozvodné nn v nové technologické
budové osazen napdjeci rozvadé¢ REOV. Z tohoto rozvadéée pak budou napijeny dva fidici a
ovladaci rozvadéée REOV1 a REOV2 umisténé v kolejisti. Rozvadéce REOV1 a REOV2 v provedeni
jako kompaktni plastovy pilif a budou opatfeny ochrannou miiZi proti neoprdvnénému vniknuti a
kontaktem pro signalizaci otevieni dvefi. Rozvadé¢ REOV bude proveden jako samostatné stojici
skifflovy rozvadé¢ o jednom poli.

Napojeni rozvadéée REOV bude provedeno z nového hlavniho rozvadéce RH v rozvodné nn.
Zde bude osazen samostatné méteny vyvod pro rozvadéc¢ REOV. Z rozvadécti REOV1 a REOV2 jsou
pak napdjeny jednotlivé vymeény pies spinaci, jistici a ochranné prvky, respektive jejich opornice a
tdhla. Obvody opornic jsou tfifdzové (zapojeny dvé féaze), tahla jednofdzové. Vymény jsou zapojeny
pokud moZno tak, aby bylo respektovdno rovnomérné zatiZeni vSech fazi.

23. E.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

SO 10-76-01 Praha-VrSovice -VySehrad, rozvod 6kV

SO 10-76-02 Praha hl.n. - VySehrad, 7ST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, dprava rozvodu nn a
osveétleni

SO 10-76-03 Praha hl.n. - Vysehrad, tiprava DOUO

SO 03-36-01 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. Vysehrad, iiprava rozvodu nn a
osvétleni

Piikony a energetickd bilance vyhybny VysSehrad bez trakce:

Nové objekty, technologie | Instalovany | Soudobost | Max. soudoby | Stupen dilezZitosti
prikon B prikon dodavky el.
Pi (kW) Pp (kW) energie
Nové sdél. zar. 2,0 0,5 1,0 1
Nové SZZ 17,0 0,8 13,6 1
DDTS, DRT 5,0 1,0 5,0 1
Nové osvétleni 1,0 1,0 1,0 3
El ohfev vymén (EOV) 50,0 1,0 50,0 3
Stdvajici rozvody 42,0 0,5 21,0 3
Rezerva - zastavka 30,0 1,0 30,0 3
Celkem 147,0 121,6

Z vySe uvedené hodnoty nového piikonu technologického objektu 121,6kW (3x185A) vypliva

potiebny rezervovany piikon odpovidajici nové trafostanici 250kVA.
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Stavajici stay
Pro rozvod elektrické energie po nddraZi jsou pouZité zemni kabely typu AYKY vyvedené do

plechovych skiini, ptipadné plastovych rozvad&cl. Stdvajici rozvody jsou vedeny po prodanych
pozemcich, ze kterych je nutné stavajici vedeni vymistit a napéji prodané odpojené objekty.

Osvétleni je zaji§téno soustavou stoZardi typu JZ. Vzhledem k jeho zastaralosti bude nutna
obnova.

Novy stav

V rdmci tohoto stavebniho objektu jsou nové napdjeny pouze drdZni technologie umisténé
v novém technologickém objektu a je vybudovano nové osvétleni.

Pro napdjeni nového odbérného mista bude vybudovéna nova trafostanice 22/0,4kV, 250kVA
vramci PS 10-03-51 Praha hl.n. - VySehrad, ZST Praha-Smichov, obv. VySehrad, transformovna
22/0,4kV, technologie.

Z hlavniho rozvadéce NN trafostanice budou napdjeny jednotlivé technologie a bude v ném
umisténo méfeni podruznych technologii. Z nového hlavniho rozvadéce bude napdjen i rozvadé¢ RZS,
ze kterého budou napdjeny technologie, které vyZaduji zdlohované napdjeni. Rozvadé¢ RZS bude
primérné napdjen z rozvodu 6kV, 50Hz.

Pro vyhledové napdajeni vypravni budovy bude zifizena novd skiift KS1 typu SS 202 u vypravni

budovy. Vyvod pro tuto skiiii nebude méteny a tato skiiii nebude osazena pojistkami.

Pro osvétleni stanice bude vybudovana nova soustava 11 ks sklopnych stozari o vysce 12 m
v kolejisti.

Osvétleni bude ovldddno a diagnostikovdno vrozvadé€i RVO umisténého v novém
technologickém objektu pomoci PLC schopného komunikovat pomoci systému DDTS ZDC v souladu
se smérnici TS2 v platném znéni. V rozvadéci RVO budou instalovdny Ctyfi rezervni vétve pro
napéjeni osvétleni cestujicich na vyhledoveé budované zastavce.

VSechna svitidla budou osazena LED technologii a vSechny venkovni rozvadéfe budou
chrdnény ochrannou miiZi pfed vandalizmem.

Veskera kabelizace bude provedena zemnimi kabely uloZenymi v plastovych Zlabech v zemi
v hloubce 0,8 m. V mistech pfechodu pies koleje pak v ocelovych chranickdch v hloubce 1,5 m pod

plani Zelezni¢niho spodku. Pii kifZeni a soub&hu s ostatnimi inZenyrskymi sitémi bude dodrZena CSN
73 6005 v platném znéni.

SO 03-36-02 Praha hl.n. - Vysehrad, dprava DOUO

Stavajici stay

Stavajici kabelizace a ovlada¢ odpojovaci je v nevyhovujicim stavu. Vzhledem k dpravim
trakéniho vedeni budou rovnéZ odpojovace umistény v novych polohich. Z tohoto diivodu je nutnd
vymeéna tohoto systému.

Novy stav
Soucdsti dprav trakéniho vedeni a nové SpS+EPZ je demontdZ vSech stivajici motorovych
pohontl a instalace 15 ks novych motorovych pohontl isekovych odpojovact.

Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,,péti Zilovy“. DOUO bude za¢lenéno do systému
DRT a vSechny odpojovace budou ustiedné ovladany.

Novy panel ovladani a diagnostiky v provedeni pro 24 odpojovact bude umistén v rozvodné
NN v novém technologickém objektu Spravy Zeleznic. Napdjeni panelu bude provedeno z rozvadéce
zajiSténého napdjeni RZN.

Kabelizace DOUO typu CYKY-O 7x4 bude uloZena v plastovych Zlabech. P¥ipadné chrani¢ky
vychdzejici se zem¢ do samotného pohonu, resp. rozpojovaci skiflky musi byt uloZena v
nerozebiratelnych chrani¢kach ukoncenych pod trovni terénu.
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SO 04-36-03 Praha-VrSovice - VySehrad, rozvod 6kV

Stavajici stay
V dotéeném mezistani¢nim dseku neni rozvod 6kV vybudovan.

Novy stav

V ramci SO bude polozen novy zemni kabel 6kV typu 22-AYKCY 3x50. Celkovy pocet TTS a
RS po trati bude odpovidat podkladim zabezpecovaciho zafizeni a pozadavku na moZnost rozpojeni
useku vedeni delSich nez 2km. Nové TZZ nevyZaduje decentralizované napdjeni na trati.

Novy kabel 6kV bude poloZzen od NTS6kV Praha - VrSovice do nového technologického
objektu v ZST Praha — Smichov, obvod Vysehrad, kde bude ukonéen. V blizkosti Vinohradskych
tunell bude vybudovdna novd rozpojovaci skifi pro vyhledovou moZnost rozpojeni kabelu
z provoznich a servisnich dliivodd. V navazujici stavbé bude poloZen kabel 6kV z technologického
objektu v ZST Praha — Smichov, obvod Vysehrad do NTS budované v ramci nasledujici stavby v ZST
Praha - Smichov.

Nové rozpojovaci skiiné budou v typovém skiiiovém provedeni (napt.: TS8 AZ) z aluzinku,
konstruované jako pfizemni, uzavieny, jednoprostorovy samonosny skelet s jedinym elektrickym a
pozarnim prostorem. Bocni stény jsou plné. Ve stiedni Casti skiin€ je na jedné strané plocha pro
transformdtor a ve stejné vysi je z druhé strany umisténa vn ¢4st s vystroji (jiSténim). V dolni ¢asti
skiin€ jsou umistény odpojovace, drzak kabeli vn a nn, hlavni zemnici sbérna. V jedné z bocnich stén
jsou dvé zapusténé skiinky s uzamykatelnymi dvitky. Jedna ze skiin€k je urCena pro umisténi
rozvodnice nn, druhd pro ru¢ni ovladani odpojovact.

Zaklady trafoskiiné budou provedeny pomoci ¢tyf zdkladovych patek (napt.: ABZ 8-25) a

zdkladovou betonovou deskou (napi.: EZX 13-160), kterd se osadi na zdkladové patky. V rdmci
zakladu budou provedeny i nezbytné terénni tipravy — povrch min 1m od hran TTS bude zadlazdén.

Veskera kabelizace bude provedena zemnimi kabely uloZenymi v betonovych Zlabech v zemi
v hloubce 1,0m. V mistech pfechodu pies koleje pak v ocelovych chrdnickéch v hloubce 1,5m pod
plani Zelezni¢niho spodku. Pii kifZeni a soub&hu s ostatnimi inZenyrskymi sitémi bude dodrZzena CSN
73 6005 v platném znéni.

Na zdkladé nafizeni odboru O14 a poZadavku investora budou nové kabely rozvodu 6kV
splitovat izola¢ni hladinu pro rozvod 22kV.

Stavebni postupy

Pro napdjeni stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni po dobu stavby bude v ramci stavby vyuZito
stavajici napdjeni z distribu¢ni soustavy NN.

24. E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 10-77-01 Praha hl.n. - VySehrad, ukolejnéni vodivych konstrukci

Predmétem feSeni vySe uvedeného SO ukolejnéni je ochrana pred urazem elektrickym proudem
ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stdvajicich i nové zfizovanych vodivych konstrukei.

Ve stavajicim stavu je feSeno ukolejnéni konstrukci ukolejnénim na stdvajici kolej. Pfi
demontéZzi vodivych konstrukci bude jejich ukolejnéni demontovéno.

Navrhovany stav feS§i ochranu pfed trazem elektrickym proudem ukolejnénim vodivych
konstrukci v prostoru ohroZeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude ziizeno podle CSN 34 1500 ed.2
a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno nepifmym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti.
Rozsah feSeni zahrnuje také tpravy ukolejnéni stdvajictho stavu v mistech napojeni na nové trakéni
vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proud béhem postupti vystavby.

e) Zduvodnéni navrzeného FeSeni stavby z hlediska dodrZeni prisluSnych obecnych
pozadavki na vystavbu

Plochy drdZni dopravy zahrnuji obvod drahy, didle pozemky zafizeni pro drdzni dopravu,
napiiklad stanice, zastdvky, ndstupiSté a piistupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
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vozoven, piekladi$t’ a spravnich budov. Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad
(v€.)* se nachdzi v izemi ur¢eném pro dopravni infrastrukturu (dle platného dizemniho planu sidelniho
utvaru hl. m. Prahy a Zasadami tizemniho rozvoje hl. m. Prahy), neméni charakter vyuziti izemi, a tak
neni potfeba samostatné vymezovat v tizemi, potazmo tizemné pldnovacich dokumentech, nové plochy
dopravni infrastruktury.

f) Udaje o souasném stavu, zavéry stavebné technického priizkumu a vysledky
statického posouzeni nosnych konstrukci

1. Udaje o soucasném stavu

Dvojkolejna Zelezni¢ni trat’ v iseku Praha hl. n. — VySehrad vcetn€ je soucdsti drahy celostatni
&. 525B (TUDU 0201) Praha hl. n. — Praha-Smichov zaji§tuje pedeviim pifméstskou dopravu ve
sméru Cesk}’/ brod / Praha hl. n. — Revnice / Beroun a ddlkovou osobn{ dopravu, v¢etné mezinarodni,
ve sméru Praha hl. n. — Plzett — Cheb / DomaZlice (Miinchen) / Klatovy (Zelezné Ruda). Ddle zajistuje
pfedev§im piiméstskou dopravu ve sméru Praha hl. n. — Hostivice — Rudnd u Prahy / Stfedokluky.
Jednokolejnd Zel. trat’ v iseku Praha-VrSovice os. n. — Praha-VySehrad je soucdsti drahy celostatni €.
525G (TUDU 1703) a zajistuje osobni ve sméru dopravu ve sméru Praha-Smichov — Hostivice —
Stredokluky a ndkladni dopravu v relaci Praha-Uhfinéves — Nytany.

Vyhybna Praha-VySehrad lezi na v km 3,221 trati celostatni Praha-Vysocany — Praha hlavni
nadrazi — Praha-Smichov (dle TTP trat 525B), kterd je v pfilehlych mezistani¢nich usecich
dvojkolejnd a v km 2,256 trati celostitni Praha-Béchovice - Praha-VrSovice — Praha-Vysehrad (dle
TTP trat’ 525G), kter4 je v pfilehlém mezistani¢nim tseku jednokolejna:

- je dopravnou prednostniho sméru do ZST Praha hl. n. pro prvni tratovou kolej
- je dopravnou prednostniho sméru do ZST Praha-Smichov pro druhou tratovou kolej
- je odbocnou dopravnou pro jednokolejnou trat’ Praha-VrSovice — Praha-VySehrad

Mezi vyhybnou Praha-VySehrad a ZST Praha-Smichov, spol. n. neni tratovad kolej. Tyto
dopravny sousedi v drovni odjezdového ndvéstidla SN ze spol. n., které je zdroven vjezdové do
vyhybny Praha-VySehrad.

Vyhybna je ddlkové ovladana vypravéim ,,B* ze ZST Praha-Smichov, os. n.

Materidl Zel. svrSku je tvofen pievdzné kolejnici S49 na dievénych a betonovych praZcich.
Upevnéni kolejnic je ruzné (i ve stejné koleji). Stav Zelezni¢niho svr$ku je v soucasné dobé
nevyhovujici.

2. Zavéry stavebné technického prizkumu, piipadné stavebné historického

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum pro projekt stavby obsahuje komplexni
vysledky ze vSech provedenych prizkumt tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro
ptipravnou dokumentaci.

Priuzkum Zelezni¢niho spodku - vyhodnoceni priazkumu prazcového podlozi

Vysledky vSech prizkumnych praci prazcového podlozi v posuzovaném tseku jsou dolozeny
v ptilohdch samostatné ¢asti dokumentace B.14.1 Prizkum Zelezni¢niho spodku.

13
1

Tabulka ,,Souhrn geotechnickych informaci* obsahuje pro kazdou sondu zatfidéni zemin podle
CSN 73 6133 ,Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci®, resp. dle piilohy 10
predpisu SZDC S4 a to véetn& modulu pretvarnosti E,. Opravny soudinitel ,,z“ byl stanoven dle vy3e
uvedeného predpisu. Ddle pak redukovany modul ptetvarnosti Eor, ktery bude pouZzit do vypoctd pii
navrhu konstrukce praZcového podlozi. Vzhledem k rozsahu provedenych sond je vyse uvedena

tabulka doloZena ve zpraveé samostatné ¢asti dokumentace B.14.2 Prizkum Zelezni¢niho spodku. Dals{
dopliujici informace o zeminach byly stanoveny na zdkladé niZe uvedenych postupi:

Konzistence zemin, resp. konstrukcnich vrstev byla stanovena dle CSN 73 6133, resp. SZDC S4,
piilohy 10 podle vypocteného stupné konzistence Ic, ptipadn€ v terénu pomoci méfeni kapesnim
penetrometrem. Jednotlivé konzistence a ve zprdvé pouZité znacky jsou uvedeny pod tabulkou €. 2:
Souhrn geotechnickych informaci, kterd je soucasti zpravy samostatné ¢asti dokumentace B.14.2
Prizkum praZcového podloZi.
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Ulehlost piscitych a Stérkovitych zemin byla stanovena na zdkladé odborného odhadu a na
zakladé vysledkd dynamické penetracni zkousky. Zeminy jsou rozdéleny na kypré, stfedné ulehlé a
ulehlé.

Prognoza kvality podloZi do hloubky je posouzena na zdklad¢ vysledkli dynamické penetracni
zkousky a trendu zastiZzenych dynamickych odporii na klesajici (dvodni dynamicky odpor je vySsi nez
niZe zastizeny), konstantni (obdobné dynamické odpory v celé délce zkousky) a rostouci (dynamické
odpory se smérem do podlozi zvySuji).

Vodni reZim byl stanoven s ohledem na nemoznost pfesného urceni hladiny podzemni vody na
zdkladé piilohy 7 piedpisu SZDC S4 podle stupné konzistence zeminy Ic. V pifpadé konzistence Ic >
1,0 je uvaZovan piiznivy difizni vodni reZim, v pifipad€é konzistence 0,7 < Ic < 1,0 je uvaZovan
nepiiznivy penduldrni vodni rezim a v piipadé Ic < 0,7 pak je uvaZovédn velmi nepiiznivy kapilarni
vodni{ reZim.

Namrzavost zemin a konstrukcnich vrstev byla stanovena na zdaklad€ zrnitostniho kritéria podle
mnoZstvi jemnozrnné frakce dle CSN 73 6133, resp. pfilohy 10 ptedpisu SZDC S4. Uvedeny rozsah
namrzavosti s uvedenymi znackami je uveden pod tabulkou ¢&. 2: Souhrn geotechnickych informaci,

P4

ktera je soucdasti zpravy samostatné ¢asti dokumentace B.14.2 Prizkum praZcového podlozi.

Hodnoceni v tabulce je vztaZeno k zemindm v urovni zemni planég, resp, ve dné kopanych sond
pro jednotlivé koleje.

Mosty, zdi a pozemni objekty

V casti B.14.3 jsou uvedeny vysledky archivnich geotechnickych a stavebné-technickych
priuzkumd, realizovanych v rdmci pifpravné dokumentace ,,Optimalizace tratového useku Praha hl. n.
— Praha-Smichov*. Vysledky jsou zpracovany formou samostatnych pasportii pro jednotlivé mostni
objekty a zdi.

Detailné jsou prace dokladovdny a zpracovany v samostatnych pasportech a to celkem pro 12
objektl:

= SO 10-20-01  Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 0,806

= SO 10-20-02 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v km 2,076

= SO 10-20-03 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,352

= SO 10-20-04 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,782

= SO 10-20-05 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 2,896

= SO 10-20-06 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 3,050

= SO 10-20-07 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 3,210 - demolice

= SO 10-20-08 Praha hl.n. - VySehrad, Zelezni¢ni most v ev.km 3,415

= SO 10-23-01  Praha hl.n. - VySehrad, opérnd zed’ v ev. km 2,902 - 3,040

= SO 10-24-01 Praha hl.n. - VySehrad, zarubni zed’ v km 2,210 - 2,239

= SO 10-24-02 Praha hl.n. - VySehrad, zarubni zed’ v km 2,276 - 2,366
Kontaminace Stérkového loze

Pro stanoveni kontaminace Stérkového loZe v rozsahu celé stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl.
n. (mimo) - VySehrad (v€.)* byl, na zdklad¢ prizkumu terénu Zeleznicni trat¢ v pfedmétném tdseku
vymezeném stani¢enim km 1,571 — 3,597 trati Praha hl. n. - Praha-Smichov, stanoven pocet mist
odbéru vzorkli pro urceni miry znecisténi Stérkového loZze. Celkem bylo ve stanovené Casti liniové
stavby vykopdno 30 sond a z kaZdé odebran jeden mistni vzorek. Z mistnich vzorki (KS) bylo
nasledné v souladu s planem odbéru vzorkll vytvofeno 5 reprezentativnich terénnich vzorkd (K).
Reprezentativni vzorky byly vytvofeny tak, aby poskytly informaci o zne€isténi pouZitych stavebnich
materiald.

Z posouzeni vysledkti zkouSek vzorkli odebranych z dotéené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze piipadné odpady vzniklé odstraiiovanim (rekonstrukci) stavby, s vyjimkou mist zfetelné
zneciSténych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):
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= nebudou nositeli nebezpecné vlastnosti HP 14, HP 15, které by mohlo byt nebezpe¢né pro
jednu nebo vice sloZek Zivotniho prostiedi nebo pro zdravi lidi (bude se jednat o odpady
kategorie ,,ostatni odpad®)

=  budou vyhovovat tfid€ vyluhovatelnosti Ila dle tabulky €. 2.1. z vyhlasky €. 294/2005 Sb. a
jejich piipadné odstraniovani na sklddkach skupiny S - ostatni odpad, jestlize nebudou
vykazovat nebezpecné vlastnosti, je mozné bez komplikaci (odpad bude mozné ukladat na
vSechny podskupiny skladek skupiny S-OO) - odpady je moZné s vyhodou vyuZivat jako
materidl vhodny k technickému zabezpe€eni sklddky nebo pro vytvofeni vyrovndvaci vrstvy
pfi uzavirani skladky

* je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukldddni na sklddku povazovat za vhodny k miSeni se
vSemi druhy odpadu,

= ]ze zafadit jako vyhovujici sloupctim I i II tabulky €. 10.2. ptilohy €. 10 vyhlasky €. 294/2005
Sb.

= je doporuceno Stérkové loZe vznikajici v rdmci pfedmétné stavby podrobit tpravé pied dalSim
piipadnym vyuZivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni Sté€rkového loZe na
hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi nakladdat ddle samostatné. Hrubozrnnou frakci
Stérkového loZe vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci (zeminy) pouZit jako material
k technologickému zabezpeceni sklddky nebo pro vyuZiti na povrchu terénu (v pfipadé
souladu s § 12 vyhlasky MZP &. 294/2005 Sb., o podminkéch ukladani odpadi na skladky a
jejich vyuZzivani na povrchu terénu azméné vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech
nakladani s odpady). Jako kritické ukazatele uvedené v zakladnim popisu odpadu pro odpad
uréeny k vyuziti na povrchu terénu jsou navrZzeny As, Cd, Cr celkovy, Pb, PAU (absolutni
koncentrace v susiné odpadu — mg/kg), pro odpady pfijimané na sklddky (zejména v piipadé
umyslu preddvat odpad na sklddky S-IO) jsou jako kritické ukazatele navrZeny koncentrace
ukazatelt fluoridy, Pb, Sb (ve vodném vyluhu - mg/l)

Piimé vyuzivani §térkového loZe na povrchu terénu se jevi jako nemozné (vyjimkou mohou byt
lokality, které vykazuji pozad'ové hodnoty srovnatelné s hodnotami ukazateld uvedenych v tabulce ¢.
4). Pro ptipadné vyuZivéani Sté€rkového loZe na povrchu terénu je nutné predpokldadat nutnou upravu
(vhodné se jevi roztiidéni Stérkového loZe na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale
nakladat samostatn¢). Hrubozrnnou frakci Ize vyuZivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné
ovéfit jejich vlastnosti pied rozhodnutim o dal§im nakladd4ni s nimi.

Pti volbé konkrétniho zptisobu naklddani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci v dotéenych
kolejich je nutné pocitat se zvySenou Eetnosti analytickych praci.

Pri realizaci stavby je doporuceno prednostné odtéZit mista zietelné znecisténd ropnymi ldtkami
(vyhybky) a s odteZenymi materidly (odpady) naklddat oddélené od ostatnich stavebnich odpadii ze
stavby.

3. Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Staticka posouzeni prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni pisobici v prib&hu
vystavby a uZivani nemélo za nasledek:

= poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti
= vé&tsi stupenl nepiipustného pietvoreni

jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavebnich objektli. V ramci stavby ,,Rekonstrukce
trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v€.)* se toto tykd zejména Casti dokumentace E.1.4 Mosty,
propustky a zdi.

g) Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

Vzhledem k tomu, Ze se v rozsahu samotné stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) -
VysSehrad (v€.)* nenachézeji zZadné stdvajici objekty ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, s.o0., které by bylo
mozné vyuZit pro potfeby umisténi novych technologii, vyuZiti dosavadniho hmotného majetku se
nepiedpoklada.
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Materidl Zelezni¢niho svrSku bude, na zdkladé rozvahy a dle zpracované piedkategorizace
(TUDC 07/2017), ktera zjistila jeho aktudlni stav, urcen k dal§imu piipadnému vyuZiti v rdmci této
stavby. Bude pfitom respektovana Smérnice SZDC ¢&. 42 Hospodateni s vyziskanym materidlem.

Materidl Stérkového loZe bude dle zjiSténé vyuZitelnosti recyklovdn a pouZit do podkladnich
vrstev prazcového podloZi, resp. ke zlepSeni zdkladovych poméra.

h) Podminujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni technické
vybaveni tzemi

Ptredpokladem pro napojeni na stdvajici technickou infrastrukturu nebo realizaci pielozek
inZenyrskych siti je projednani s jejich sprdvci. MoZnosti napojeni stavby na vefejnou dopravni a
technickou infrastrukturu jsou popsany v kapitole A.2, e) Privodni zprdvy — samostatna Cast
dokumentace A.

Prelozky inZenyrskych siti

V rdmci realizace stavby budou provedeny stavebni dpravy na nevyhovujicich kiiZeni a
soub¢hil draznich inzenyrskych siti i siti cizich majitelt a spravcii. Jedna o prelozky nebo ochranu siti
ve spraveé ¢i majetku téchto organizact:

Drazni organizace
=  Spréva Zeleznic, s.0. OR Praha - Technicky odbor - piiprava staveb
=  Spréva Zeleznic, s.0. OR Praha - Sprava mostii a tunelt
=  Spréva Zeleznic, s.0. OR Praha - Sprava sdélovaci a zabezpedovaci techniky
= Spréva Zeleznic, s.0. OR Praha - Spréva energetiky a elektrotechniky
=  Spréva Zeleznic, s.0. OR Praha - Sprava budov a bytového hospodaistvi
= Sprava Zeleznic, s.0. SON Praha — Sprava osobnich nadrazi

= (D, a.s. Regiondlni sprava majetku Praha
* (D Telematika a.s.

Energetické organizace

= Prazska energetika, a.s.
= Trade Centre Praha, a.s.

Plynarenské a teplarenské organizace
= Prazska plynérenska Distribuce, a.s.
Vodohospodaiské organizace

= Prazské vodovody a kanalizace, a.s.
= Povodi Vltavy, stitni podnik

Telekomunika¢ni organizace

»  (Cesk4 telekomunikaéni infrastruktura, a.s.
»  UPC Ceskd republika, a.s.

= T-Mobile Czech Republic a. s.

=  Dial Telecom, a.s.

Ostatni organizace

= TSK - Technickd sprava komunikaci

= Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.
Podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a piedpoklady resp. naroky na jejich
zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné 7Zddnd podminujici investice, vSe potfebné pro dosaZeni
zadaného cile, tj. rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.) je feSeno v rdmci této stavby.
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Z vyvolané investice 1ze povazovat pielozky a zabezpeceni stdvajicich inZenyrskych siti cizich
majitelll a spravcil nachdzejicich se v bezprostiedni blizkosti stavby. Ddle pak ptelozky a tpravy
stavajicich komunikaci dotéenych jak samotnou stavbou, tak staveniStni dopravou po dobu realizace
stavby.

Souvisejici investice jsou uvedeny samostatné casti dokumentace A. Privodni zprava,
v kapitole A.7 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami.

Vztahy k dosavadnimu veiejnému a obéanskému vybaveni izemi v¢. veiejné dopravy

Vzhledem k tomu, Ze prostoru stavajiciho dseku Zel. trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)
se nenachdzi Zadn4 Zel. zastdvka a ani stdvajici vyhybna Praha-VySehrad neslouZi pro ucely pfepravy
cestujicich, nemd stavba ndvaznost na dosavadni vefejné a obCanské vybaveni tizemi v¢. vefejné
dopravy.

B.1.2. Stanoveni podminek pro piipravu vystavby

B.1.2.1. Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

a) Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech

Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech provedenych zadavatelem
= piedkategorizace materidlu Zel. svrsku (SZDC, s.0., TUDC Praha, 06/2017)

Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych dodavatelem v ramci
zpracovani pripravné dokumentace

= Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 - 04/2017)
=  Souhrnnd zprava
*  Prizkum Zelezni¢niho spodku
=  Mosty, propustky, zdi (pfevzato z archivni dokumentace 2008)
= Pozemni objekty
= Kontaminace §térkového loZe - Zapis (protokol) o prohlidce stavby pfed pfipravovanou
optimalizaci stavby dopravni infrastruktury
= Dendrologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 - 04/2017)
= Biologicky prizkum — zoologicky a botanicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 11/2016 -
04/2017)
=  Méfeni hluku a vibraci (REVITA Engineering — Libor Broz, 03 — 05/2017)
= Korozni méfeni (SUDOP PRAHA, a.s., 04/2015)

Pozadavky na jejich doplnéni pro zpracovani projektu stavby, pfipadné projektového
souhrnného i‘eSeni stavby (PSR)

V ramci zpracovani dal§iho stupné projektové dokumentace - projektu stavby (dokumentace pro
stavebni povoleni) bude potieba, dle informaci od jednotlivych zpracovatel piislusSnych césti
dokumentace, provést doplnéni nasledujicich stavebné-technickych prizkumt a dométeni.

Stavebné-technicky priizkum ¢asti E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek:

= provedeni pfesné lokalizace koleje a useku, kde se nachdzi kontaminovany Stérk ropnymi
uhlovodiky a tim 1 sniZit mnoZstvi materidlu, ktery musi byt odvezen na sklddku
nebezpe¢ného odpadu. V tomto stupni dokumentace byl proveden pruzkum kontaminace
kolejového loZe, ale pouze jako smésny vzorek, ktery v liché kolejové skupiné ZST Praha-
Smichov prokdzal obsah nebezpecnych latek.

Ostatni pozadavky na doplnéni prizkumd, vramci zpracovani dalstho stupné projektové
dokumentace - projektu stavby (dokumentace pro stavebni povoleni), nejsou, s ohledem na stupeni
rozpracovanosti projektové dokumentace stavby, Zadné.
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Vhodnost geologickych a hydrogeologickych poméru v tizemi

V nésledujicim textu jsou uvedeny vSeobecné platné informace o zeminach jako zdkladovych
padach. Predpoklddany vyskyt jednotlivich zemin a hornin je popisovan na zdkladé nové
provedenych i archivnich vrt.

Zeminy a horniny, které se vyskytuji v zdjmovém tzemi, byly roz¢lenény do geotechnickych
typu (dale jen GT). Pro zatazeni do jednotlivych GT bylo rozhodujici jejich geomechanické chovani,
které ma zdsadni vyznam pro navrh jak zemnich konstrukei tak i zaloZeni stavebnich objektu.

Zakladnim urcujicim prvkem pro rozdéleni zemin byla zrnitost zemin, resp. obsah jemnozrnné
frakce (“f”), kterd do nejvétsi miry ovliviluje fyzikdlni a technologické vlastnosti zemin (napf.
plasticitu, namrzavost, kapildrni vzlinavost, zhutnitelnost, inosnost a vhodnost pro stabilizace atd.).
Zeminy a horniny byly podle svych vlastnosti roz¢lenény celkem do 6 zdkladnich geotypt (pro
navazky 2 typy, pro zeminy 2 typy a pro horniny byly stanoveny také 2 geotechnické typy).

Navazky

Geotechnicky typ Y

Do geotechnického typu Y fadime navazky charakteru mistnich pfekopanych zemin s piimési
stavebniho odpadu nabyvajici nejcastéji charakteru hlinitych piskl se Stérkem, valouny a dlomky cihel

a malty. Do navédzek je nutné zahrnout také misty se vyskytujici kamenity zdsyp tvofeny ulomky
hornin nebo cihel s hlinitopis¢itou vyplni a také konstrukéni vrstvy vozovek a kolejového loZe.

Geotechnicky typ Yz

Do geotechnického typu Yz fadime zakryté zdéné konstrukce pod stdvajicim terénem tvorené
zpravidla kamennym a cihelnym zdivem z tdlomki silicitd, opuk, drobovych bfidlic a ojedinélych
vétsich valount kfemene, resp. cihel, pojenych hrubozrnnou zvétralou maltou.

Kvartérni sedimenty

Geotechnicky typ Q1

Do tohoto geotechnického typu fadime fluvidlni sedimenty tiidy S4/SM (hlinité pisky) a S5/SC
(jilovité pisky), stfedné ulehlé az ulehlé, svétle hnédé, hrubozrnné, s piimési Stérku vel. do 5 cm (siSa,
clSa)

Geotechnicky typ Q2

Do vyse uvedeného geotechnického typu fadime Stérk piscity tfidy G3/G-F, ulehly, ZlutoSedy,
se sttedn€ opracovanymi valouny kiemene a kiemence vel. do 10 cm, max. do 30 cm (saGr)

Geotechnicky typ Q3

Do tohoto geotechnického typu fadime ficni pisek tfidy S3/S-F, ulehly, stiedné zrnity az
hrubozrnny, s valouny kiemene a hornin (grSa)

Horniny piedkvartérniho podkladu

Geotechnicky typ O1

Do vySe uvedeného typu fadime silné€ zvétralé jilovité bridlice Sedohnédé barvy, ilomkovité az
kusovité rozpadavé (R6/RS).

Geotechnicky typ 02

Do tohoto typu fadime navétralé jilovité bridlice (tfida R4), Sedé aZ hnédoSedé barvy, kusovité
rozpadavé.
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Tabulka ¢. 2: Orientacni charakteristiky zdkladovych pud

Z @
Sle| 3 |3 s 5=
- | 2 e o ~ o 2 0
e @ = o = ®) $ _ T o
Q O = — —_ A o — @ 2 o~
E |3 g5 § 72 |8 |2 |&| - = =83
g8 25 |22 glz|=2|2|§|lz|&|E SERcR
3|73 T Z TZ38 | = |5 | |& |2 |T | s|o|l=|8¢
OO E0 EO 2 |0l |ldlsglo|ld8|lo|lo|&|ER
Y |R |S4/SMY+Cb |sigrSa 19,0 - - - - - - - - 5)3
Yz |[R |CbY Co 24,0 |- - - - - - - - /5
S4/SM . sk
Q1 |Q S5/SC siSa,clSa 19,0 | 80** |20 |- - 6 28 10,30(250 [1/3
Q2 |Q |G3/G-F saGr 19,5 95%*|100 |- - 0 35 10,25]700 (I/3-4
S3/S-F st
Q3 |Q $2/SP grSa 18,0 190** |30 |- - 0 32 10,30400 [1/3
Q4 |Q |F4/CS saCl 18,5/0,4% |3 30 |0 12 |22 |0,35|80 |[I/3
Ol |O |R6/RS - 22,0 |- 25 |- - 30* | 19* 10,30 300 (I/3-4
02 |O |R4 - 23,5 - 100 |- - 50% |23* 10,25|400 [1/4
Vysvétlivky:
Y - objemova ttha zeminy et hlg . o ATiug . "
(pod h.p.v. plati vztah y=y-10) cu — totalni soudrZnost ¢ — zdanliva soudrZnost (*)
y . " L oy . . (—zdanlivy dhel vnitiniho tfeni
Ic - stupeit konzistence (*) (u — totalni dhel vnitiniho tfeni ()
ID — relativni ulehlost (**) cef — efektivni soudrZnost V - Poissonovo ¢islo

(ef — efektivni dhel vnitiniho
treni
Pozndmka: " pod hladinou podzemni vody je nutné pfislu$né charakteristiky upravit
? u nesoudrZnych zemin plati pro $iiku zdkladu b =3 m
¥ plati z pfedpokladu, Ze nedojde k znehodnoceni t&Zbou
# orienta¢ni zdkladni hodnoty pro vrtané piloty o @ 1,0 m, pfi hloubce vetknuti 1,0 - 1,5 m
% t&zitelnost podle CSN 73 6133 a CSN 73 3050 (Ze tato norma je jiz zrusena k 31. 3. 2010)

Edef — modul pfetvarnosti Rp - pfedpoklddand tinosnost

Prizkum inZenyrskych siti

Stavajici inZenyrské sit€¢ jsou zakresleny podle podkladi predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladi je rozdilna, ptevazné chybi vyskové ddaje. Platnost uvedenych informaci
je Casové omezena. Kopie podkladii od jednotlivych spravct siti jsou k dispozici u zpracovatele
piipravné dokumentace. Pro dal§i stupenn dokumentace bude nutno prizkum inZenyrskych siti
aktualizovat. Vyjadieni jednotlivych spravci siti jsou uvedena v dokladové ¢4sti dokumentace v Casti
H.4 Vyjadieni vlastnikii a spravct inZenyrskych siti. Pfed zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti,
je tieba zazadat jejich sprévce o pfesné vytyceni a veSkeré stavebni prace v jejich blizkosti provadét
s ohledem na ptislu$nd ustanoveni o praci v jejich ochrannych pdsmech.

v

Jednotlivé inZenyrské sité jsou zakresleny v situacich v méfitku 1 : 1 000 a jsou soucdsti také
piilohy C. 2 - , Koordina¢ni situace. Jednotlivé inZenyrské sit€ jsou rozliSeny typem Cary a je u nich
uveden ndzev spravce sité.
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b) Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni mérické sité

Geodetické zaméfeni pro zpracovani ptipravné dokumentace v TU 0201 tunel (mimo) km 1,561
— 3,946 vyh. Praha-Vysehrad (véetng), TU 0202 vyh. Praha-VySehrad (mimo) km 3,946 — 4,313 ZST
Praha-Smichov (mimo) a TU 0202 ZST Praha-Smichov (celd) km 0,180 - 1,770 bylo vyhotoveno
v kvétnu 2016 Spravou Zelezni¢ni geodézie Praha.

Zelezni¢ni bodové pole bylo pouZito z archivu SZG Praha a vyhovuje TKP staveb statnich drah.
Byly pouZzity body ¢.: ZGB 3000, 3010, 3011, 3020, 3030, 3040, 3041, 3050, GB 759-763, GB 988-
993, 1011 -1020.

TU 0201 tunel (mimo) km 1,561 -3.946 vyh. Praha-VySehrad (vetn¢)

V uvedeném useku byla provedena reambulace. Nové byly zaméfeny priujezdné osy koleji
mimo TU 1703 a TU 1704, ve kterych byla provedena reambulace. Fyzikalni redukce byly zavedeny
pfi méfeni a matematické pii vypoCtu. Pfedmétem meéfeni bylo zaméfeni stdvajictho stavu dle
pozadavki objednavatele (Zel. svrsek, spodek, terén, komunikace a veskeré shora viditelné pfedméty a
pevnd zafizeni). Osa koleje byla zaméfena na rozchodku. VysSka koleje je vztaZena k nepfevySenému
kolejnicovému pasu.

TU 0202 vyh. Praha-Vy$ehrad (mimo) km 3,946 - 4,313 a km 0,180 - 1,770 ZST Praha-Smichov
(veetné)

V uvedeném tseku byla provedena reambulace. Nové byly zaméteny prujezdné osy koleji
pouze vuseku TUDU 0202AP. Fyzikdlni redukce byly zavedeny pfi méfeni a matematické pii
vypoctu. Predmétem méteni bylo zaméfeni stavajiciho stavu dle poZadavki objednavatele (zel. svrsek,
spodek, terén, komunikace a veSkeré shora viditelné pfedméty a pevna zafizeni). Osa koleje byla
zaméfena na rozchodku. Vyska koleje je vztazena k neptevySenému kolejnicovému pdsu. Pfi spojeni
vykrest byla provedena graficka a pocetni kontrola bodii ovérovaciho méfeni, jejichz odchylky splituji
TKP staveb statnich drah.

V k.d. Smichov, VySehrad, Nusle, Vinohrady byla vlastnickd hranice pfevzata z Digitdlni
Katastralni Mapy (DKM), kterd je v této lokalit¢ vedena v kvalité 3 a horsi, tzn., Ze lomové body
hranice maji zdkladni stfedni soutadnicovou chybu v rozmezi 0,14 - 1,00 m.

Osa koleje a prvky prijezdného prifezu jsou méfeny s presnosti poZadované CSN 73 0420-2
vzhledem k sekundarni siti GB (Geodetickych bodi) Zelezni¢niho bodového pole. Métené podrobné
body odpovidaji byv. 2TP vzhledem ke stditnim bodovému poli.

Zameéteni spliiuje TKP staveb stdtnich drah.
Ve stavbou dotcenych katastralnich izemich je digitdlni katastralni mapa (DKM).
B.1.2.2. Udaje o ochrannych pasmech
a) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych vizemi dot&enych vystavbou

(se zvl4stnim zfetelem na stavby, které jsou kulturnimi pamétkami nebo nejsou kulturnimi pamatkami,
ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamétkovych zénéch a s uvedenim zptsobu jejich ochrany)

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u dréhy celostdtni a u drdhy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdilenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drdhy u drdhy celostiatni a u drahy
regiondlni je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou uréeny pro
umisténi drahy a jeji ddrzbu (viz. zdkon €. 266/1994 v platném znéni).

Ochranné pasmo metra

Ochranné pasmo metra je stanoveno 30 m od hranic obvodu drahy, u tunelii specidlni drahy 35
m od osy krajni koleje (viz. zakon €. 266/1994 v platném znéni).
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Ochranné pasmo drahy tramvajové

Ochranné pasmo drahy tramvajové je stanoveno 30 m od osy krajni koleje nebo krajniho
trolejového drétu (viz. zadkon €. 266/1994 v platném znéni).

Ochranné pasmo silnic 1. tFidy

Ochrannym pasmem silnic 1. tfidy se rozumi prostor ohranic¢eny svislymi plochami vedenymi
do vySky 50 m a ve vzdélenosti 50 m od osy pfilehlého pédsu vozovky.

Ochranné pasmo silnic II a III. tridy

Ochrannym pasmem silnic II. a III. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pésu.

Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni nové i stdvajici maji stanovené hranice ochranného padsma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kazdou stranu.

Ochranné pdsmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
strandch vedeni ve vodorovné vzdélenosti méfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajntho vodice
vedeni na kaZdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 1 m pro zavésnd kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 2 m pro vodic s izolac{
u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 7 m pro vodi¢ bez izolace
u napéti nad 35kV do 110kV véetné ................ 12m
u napéti nad 110kV do 220kV vcetné .............. I5Sm
u napéti nad 220kV do 400kV vcetné .............. 20 m
u napéti nad 400KV ......ccccoveviirieninieiceneeens 30 m
Ochranné pasmo plynovodu
u plynovodu a piipojek do @ 200 MM VEEINE .....c.cveveireeririeieieieeeiieieeeieieeeie e 4m
u plynovodu a piipojek od @ 200 mm do 500 Mm VEEINE .......c.evvrvererueieeeiirieirieeieiee e, 4m
u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek, jimiz se rozvadéji plyny v zastavéném
UZEMU ODCE ..ottt ettt ettt et et ettt et et ebesae e st e emteeneeneeeas Im

U plynovych zafizeni se déle podle zdkona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpe€nostni pdsmo, které
je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ..................... 15 m

vysokotlaky plynovod do DN 250 .................... 20 m

Plynova vedeni ve méstech, sidliStich a souvisle zastavénych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pasmo telekomunikaci
Ochranné pdsmo podzemniho telekomunikaéniho vedeni €ini 1,5 m po strandch krajniho vedeni.
Uzemni systém ekologické stability

Stavba se nachdzi mimo oblast prvka USES, v jeji blizkosti se viak nachézeji jak nadregionalni
a regionalni prvky, tak lokdlni prvky USES, a to lokalni biocentra nebo biokoridory a interakéni
prvky, funkéni i nefunkéni. Dotéeny tsek je situovdn na pravém biehu feky Vltavy, jejimz korytem je
vedena osa nadregionalniho biokoridoru a kde je vloZeno regiondlni biocentrum. Lokalni prvek USES
— biokoridor nefunkéni L4/404 trat’ kiizi. Stavba bude realizovdna na stavajicich pozemcich drahy,
pfedmétem zaméru bude zejména rekonstrukce Zelezniéniho spodku a svrSku, trakce a
zabezpecovaciho a silnoproudého zatizeni — ovlivnéni funkce prvkd USES se tedy nepfedpoklada.

Pozn.: zdkres vSech nejbliZsich prvkii je proveden v édsti dokumentace C.4. Mapové podklady
v oblasti Zivotniho prostredi

z Mz

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
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Nadregiondlni iiroveri USES

Sir§im z4jmovym tizemim prochdzi osa nadregiondlniho biokoridoru tidoli Vitavy — Stéchovice
(dle UP: N 4/4 — v tiseku pod Veslaiskym ostrovem; N 4/3 — v tiseku severné od Zelezniéniho mostu)
a nachdzi se zde rovnéz ochranna zéna tohoto nadregiondlniho biokoridoru. Nadregiondlni biokoridor
je vzdalen cca 200 m zdpadnim smérem od zacitku zdjmového izemi stavby.

Regiondlni droveit USES

Nejbliz§im prvkem USES regiondlni trovné je regionalni biocentrum R 2/21 Cisatskd louka,
situované cca 250 m zdpadnim smérem od zdjmového Gzemi stavby.

Lokdlni (mistni) prvky USES
Nejblizsimi prvky USES lokéln{ drovné jsou nasledujici biocentra a biokoridory:
= biocentrum nefunkéni L.2/128 — Park u Botice
*  biokoridor nefunkéni L 4/404 — Boti¢ mezi Vltavou a Zab&hlicemi
Dile jsou to je néasledujici interakeni prvky:
= ]5/379 VySehradské skdly na druhém biehu Vltavy cca 150 m jihozdpadnim smérem
Vyznamné krajinné prvky (VKP)

V zdjmovém tzemi stavby se nenachdzi Zadny VKP registrovany dle §6 zakona ¢. 114/1992
Sb.. Nejbliz§im VKP registrovanym ve smyslu vySe uvedeného zdkona, nachdzejicim se
v katastralnim dzemi Nové Mé&sto, je Botanickd zahrada Univerzity Karlovy. Toto VKP vSak stavbou
dotceno nebude.

Ke stietu navrzeného zaméru s VKP dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. rovnéz nedochazi.

z Mz

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
PozemKky uréené k pIlnéni funkce lesa (PUPFL).

Stavba nevyvola zdasah do pozemki urcenych k plnéni funkei lesa ani do ochranného pasma
lesnich porostil (§ 14 odst. 2 zdkona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nekterych zakoni).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
Zv1asté chranéna vzemi

V blizkosti stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)* se Zadna
velkoplosnd zvlasté chranénd tzemi (CHKO, NP) nenachazeji, nejblizsi CHKO Cesky kras je
vzdéleno vice neZ 10 km jihozdpadnim smérem. Dale jsou to maloplo$nd zvlast€ chrdnénd uzemi (PP,
NPP, ...), ktera se v blizkosti stavby nachdzeji. Nejbliz§im maloploSnym ZCHU je PP Podolsky profil

vzdalené vice nez 1,6 km jiZznim smérem od zdjmového tzemi stavby. Stavbou k zdsahu do tohoto
maloplo$ného zv1asté chranéného dzemi a to ani do jeho ochranného pasma (50 m) nedochazi.

VyznaCeni zdsahu do ochrannych pasem PP je zakresleno v situaci mapovych podkladi
v oblasti Zivotniho prostiedi, ¢4st C.4.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a. Ochrana pfirody.
Natura 2000

V dotéeném tizemi se nenachdzi lokality chranéné v ramci NATURA 2000. Na tzemi hl. m.
Prahy neni vyhl4dSena zadnad PO. Nejbliz§i EVL Praha — Petfin (kéd CZ0113773) je vzdaleno cca 1,7
km severozdpadnim smérem a EVL Prokopské udoli (kéd CZ0110050) je vzdéleno cca 2,3 km
jihozdpadnim smérem od zdjmového tzemi stavby, ob& EVL jsou lokalizovany na levém biehu feky
Vltavy.

Predmétny zamér neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Na jednani zdstupct objednatele a
zpracovatele dokumentace a vedouci oddéleni posuzovéni vlivii na ZP MHMP dne 5. 6. 2017 bylo ze
strany zastupcd MHMP doporuéeno podani jednoho oznameni EIA dle piilohy ¢. 4 zdkona ¢.
100/2001 Sb., které bude obsahovat soubor vSech tii pfipravovanych staveb v dseku Praha hlavni
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nddrazi — Praha-Smichov, konkrétn¢ ,.Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)*,
,Rekonstrukce Zelezni¢nich mostii pod Vysehradem* a ,,Rekonstrukce 7ST Praha-Smichov*. Tento
postup byl ndsledné potvrzen i ze strany objednatele dokumentace SZDC SSZ dne 20.6.2017.
Stanovisko dle §45 i) bude doloZeno v ozndmeni EIA (pfedpoklad podzim r. 2017) po specifikaci
rozsahu a technického feSeni projektové dokumentace pro vSechny tfi stavby/etapy najednou.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
Pamatné stromy

Stavba neni v kolizi s Zddnym pamdtnym stromem, nejblizsi dub letni v Podoli se nachazi ve
vzdalenosti cca 1,5 km jiZznim smérem od zajmového tizemi stavby.

z Mz

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
Ochrana krajinného razu a piirodni parky

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)* se nalézd v zastavéném dzemi,
nebude tedy posuzovéna z hlediska ochrany krajinného rézu.

park je Prokopské a Dalejské ddoli, nachézejici se mimo zdjmové izemi stavby.
Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.a Ochrana piirody.
Pamatky a archeologické nalezy

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* se v useku od zacétku stavby
v km 1,571 000 (vyjezdovy portdl 1. vinohradského tunelu) po konec Zelezni¢niho mostu v ev. km
2,986 pies potok Boti¢, definovano hranici katastrdlnich tizemi Nusle a VySehrad, nachdzi v méstské
pamdtkové z6né Nusle. Zbyvajici Cast stavby se nachdzi na uzemi Prazské pamadatkové rezervace
(PPR). Tento zbyvajici tsek je definovén téZ VySehrad a Nové Mésto.

Meéstskd pamatkovd zona Nusle, lezici na tzemi méstskych ¢asti Praha 2 a 4, byla vymezena
Vyhlédskou hl. m. Prahy 10/1993 ze dne 28. 9. 1993 ,,0 prohlaSeni ¢4sti uzemi hlavniho mésta Prahy
za pamatkové zény a o urcenf jejich ochrany*.

Prazskd pamatkovd rezervace (PPR), zahrnujici historické jadro hlavniho mésta Prahy, bylo
vyhlaSena Natizenim vlddy CSR ¢. 66/1971 Sb. ze dne 21.7.1971 o paméatkové rezervaci v hlavnim
meésté Praze.

Nemovité kulturni pamdtky
V samotném prostoru stavby se nachazeji nasledujici nemovité kulturni pamatky:

= gsoubor Zelezni¢nich mostu na trati Praha hl. n - Praha Smichov, Praha 2 a Praha 5, v k. u.
Vysehrad a Smichov zapsand pod &islem rejstifku USKP:101315 — z toho jen soubor cdsti
mostit na Vytoni (ev. km 3,390, ev. km 3,415 a ev. km 3,470)

= 7Zelezni¢ni stanice VySehrad, z toho jen: hlavni budova, ¢ekarna a straZni domek, ¢. p. 86,
Praha 2, Svobodova, k. . VySehrad zapsana pod &islem rejstitku USKP: 50534/1-2274 —
z toho jen strdzni domek (objekt byvalého St .2 na pozemku par. ¢. 288

V bezprostiednim okoli stavby nachdzeji dal§i nemovité kulturni pamatkou ve smyslu zik.
20/87 Sb., o stitni pamatkové péci:

= klaster servitl s kostelem Zvéstovani P. Marie, €. p. 450, Praha 2, Na Slupi, Albertov, v k. 1.
Vysehrad zapsand pod &islem rejstifku USKP: 40095/1-1219

= ¢inzovni dim, €. p. 98, Praha 2, Neklanova, Premyslova, v k. 4. VySehrad zapsana pod ¢islem
rejstitku USKP: 40204/1-1302

= mé&stské opevnéni novoméstské, €ast stojici, Cast zficenina a archeologické stopy, Praha 1, 2,
v k. ti. Nové Mésto zapsand pod &islem rejstifku USKP: 38408/1-1214

= Kklaster augustinianti kanovniki, ¢. p. 453, Praha 2, Ke Karlovu 1, B. Némcové, Sokolska,
Horskd, v k. ti. Nové Mésto zapsana pod &islem rejstitku USKP: 40080/1-1212
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= socha P. Marie Karlovarské, Praha 2, Horskd, Ke Karlovu, v k. 4. Nové Mésto zapsand pod
&islem rejstifku USKP: 86877/1-1211

= pivovar Akciovy - ¢ast aredlu, z toho jen: soubor budov s baroknim jadrem pivovaru, humny,
hvozdem, varnou, sklep. prostory, komin kotelny, brdna pti Bélehradské ul., &. p. 1676, 1677,
Praha 4, pii Bé&lehradské ulici, v k. d. Nusle zapsana pod &islem rejstitku USKP: 100122

= ¢inzovni dim, ¢. p. 360, Praha 4, Na Ostrivku, v k. 4. Nusle zapsana pod ¢islem rejstiiku
USKP: 51755/1-2310

= venkovskd usedlost — predmé&stskd, Vondracka, ¢. p. 61, Praha 2, Peruckd, v k. 4. Vinohrady
zapsand pod &islem rejstitku USKP: 40218/1-1312

= kaple sv. Rodiny Praha 2, Pod Nuselskymi schody, v k. 4. Vinohrady zapsand pod ¢islem
rejstiiku USKP: 40213/1-1309

= rodinny dim, ¢. p. 1746, Praha 2, Pod Zvonaikou, v k. i. Vinohrady zapsand pod ¢islem
rejstitku USKP: 101060

= méStansky dim s altdnem, ¢. p. 65, Praha 2, U Zvonarky, v k.4. Vinohrady zapsana pod
&islem rejstiiku USKP: 52165/1-2322

Archeologické ndlezy

Stavba ,,Rekonstrukce trati Praha/ hl. n. (mimo) — VySehrad (v¢.)* se nac,hézi v jadrové oblasti
hl. mésta Prahy na rozhrani kategorii s UAN I (zdpadni ¢ast v k. 4. VySehrad) a UAN II (vychodni ¢ast
v k. 4. Nusle a k. 4. Vinohrady) s pozitivné€ prokdzanymi archeologickymi nalezy.

Pti zpracovani dokumentace stavby je nutné respektovat ustanoveni §22, zdkona ¢islo 20/1987
Sb., o statni pamatkové péci. Béhem stavebnich praci mize dojit k archeologickym néleziim, a proto
je nutné zabezpecit archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit poZadavky, které
uklada §22 a §23 zdkona ¢€.20/1987 Sb., to je:

= hlasit pfipadné archeologické nélezy

= umoZznit zichranny archeologicky vyzkum

= ghrada zédchranného archeologického vyzkumu se fidi ustanovenim §22 odst. 2 zakona
¢.20/1987Sb.

= stavebnik je povinen ozndmit zdmér provedeni stavebnich praci Archeologickému tstavu AV
CR, Letenskd 4, 11801 Praha

b) Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna azemi

Pii zmén€ polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit priubéh stdvajictho ochranného
pasma, bude tento aktualizovany prub¢h stanoven na zdkladé upravené a geodeticky fixované polohy
zafizeni po dokonceni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u dréhy celostdtni a u drdhy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
v8ak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Obvod drdhy u celostitni dradhy a u regiondlni
drdhy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemk, které jsou uréeny pro umisténi
dréhy a jeji udrZzbu (viz. zédkon €. 266/1994 v platném znénf).

NavrZzenymi stavebnimi upravami nedochdzi k zdsadnim pifi€nym posuntim stavajici polohy
koleji. Pticné posuny koleji se pohybuji fadové do 1 m a nemaji tedy zdsadni vliv na vn&jsi hranici
ochranného pasma drahy. V souladu se zdkonem o drahich proto neni, z diivodi vySe uvedenych,
hranici ochranného pasma drahy ménit.

Ochrannd pdsma ostatnich elektrickych, kabelovych nebo jinych vedeni jsou uvedena
v predchozi kapitole této souhrnné zpravy.

¢) Chranéna loziskova tizemi a specifikace bainiskych podminek pro zpracovani navrhu
zajisténi stavby proti tcinkim poddolovani

V zdjmovém tzemi se dle informaci z mapového serveru Ceské geologické sluzby — Geofondu
nenachdzeji Zadné dobyvaci prostory, chranénd loZiskovd tzemi, loZiska a prognézni zdroje ani
pruzkumna dzemi.
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Nejblizsi dobyvaci prostor t€Zeny Reporyje, resp. chranéné loZiskové tzemi Reporyje (stavebni
kamen, vipenec) je vzdélen cca 5,6 km zapadnim smérem od zdmé&ru stavby.

B.1.2.3. Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porosti
Asanace

V rdmci stavby neni poZadovéno.
Bouraci prace

K demolicim jsou navrZeny ty objekty:

= které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim

= které jsou svym technickym stavem jiZ piekonané

= které nemaji technické opodstatnéni - funkéni néapli
= které jsou ve Spatném stavu

= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na litky $kodlivé ZP s dfrazem na azbest. Pred
demolici je nutné zjistit napojeni objektl na inZenyrské sité¢ a vedeni IS, které je v dosahu demolice.
Objekt bude odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se
provede vcetné zdkladovych konstrukei vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti
nepoZaduji odstranéni konstrukci aZ na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. V piipad¢ podsklepeni nebo
odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypani zeminou a zhutnéni. Nasledné se provede kontrola
zhutnénych zasypl. Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery
odpovida okolnimu povrchu.

Podrobné udaje o rozsahu demolic jednotlivych objektl jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady
technického fesenti, ¢ast E.2 Pozemni objekty, této souhrnné technické zpravy.

Kaceni porosti

Pted zahdjenim vykopovych praci v rdmci piipravné etapy se odstrani v pdsu stavebni ¢innosti
pro rekonstrukci Zelezni¢niho spodku, svahovani svahli a feSeni vyusténi povrchového odvodnéndi,
vykopu pro trakéni stozary, vykopi pro kabelova vedeni a docileni normovych vzdalenosti porostd od
elektrickych vedeni, zejména trakéniho vedeni veskeré naletové porosty a téZ se odstrani ¢asti stromt
zasahujici do prostoru nad trakénim vedenim. Dalsi odstranéni porosti je nutné v mistech
nedostatecnych vzdalenosti Zivych ¢asti pii rekonstrukci TV. Stromy v blizkosti stavenisté¢ budou
chrénény proti moZnému poskozeni stavebnim provozem v souladu s CSN 83 9061. Stromy je nutné
chrénit pfed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji do vzdalenosti alespoil 1,5 m linie

koruny stromti. Pokud to neni mozné, je nutné kmeny stromil obednit alespon do vysky 2 m.
Kaéceni lesni a mimolesni zelen€ je nutné provést z téchto divodi:

»  zachovani rozhledovych poméri a zajiSténi stability drazniho télesa

»  zajiSténi odstupu od Zivych a nezivych ¢asti TV ve smyslu TKP a odpovidajicich normativi
(cca do 8,0m od osy koleje a ofezani stromd do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro
zajisténi vzdélenosti porostd od elektrického zatizeni VN

= obnoveni stavajiciho télesa drahy vcetn€ systému povrchového odvodnéni

* Upravy v mistech mostl a propustkd, vystavby novych mostnich objekta

Pred zahajenim stavby bude nutné odstranit celkem 544 kusi stromi, piicemZ za strom je
povaZovana kazda dfevina o @ presahujici 10 cm méfend u kofene stromu, (po skdceni na pafezu),
smyceno bude 3325 m? keFi, pficemz za kefe jsou povazovany dieviny s @ niz§im nez 10 cm méfeny
u kofene stromu, (po skidceni na pafezu). Podrobny pifehled je uveden v ¢asti dokumentace B.3.1.b
Dendrologicky prizkum, piiloha ¢.1 Soupis veskeré kdcené mimolesni zelen¢.

Na dfeviny kacené v reZimu povoleni ke kdceni dle § 8 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané
piirody a krajiny, v platném znéni (obvod kmene ve vycetni vySce nad 80 cm, plocha zapojenych
kefovych porostl nad 40 m?) bude nutné pozddat o kédceni strom nad obvod kmene 80 cm v celkovém
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poctu 203 Kusii a smyceni souvislych kefovych porostii o celkové plose pievySujici 40 m? v mnoZstvi
2320 m*.

Kdaceni bude respektovat a spliiovat ndleZitosti specifikované aktudlné platnou legislativu.
Zdost o povoleni ke kiceni nadlimitnich dfevin bude poddna v rdmci zpracovani daliiho stupné
projektové dokumentace ve fazi P — projekt stavby, pokladem bude zpracovany Dendrologicky
prizkum v daném stupni dokumentace.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.3.1.b Dendrologicky
prazkum.

B.1.2.4. Trvalé a do¢asné zabory pozemkii ze ZPF nebo PUPFL

Stavba si dle aktualnich podkladi, informace z katastru nemovitosti, vyzZada pouze trvalé zabory
zemédelského pudniho fondu (ZPF). Docasny dlouhodoby zdbor (nad 1 rok) zeméd€lského ptidniho
fondu (ZPF) ani trvaly a doCasny zabor pozemki urc¢enych k plnéni funkce lesa (PUPFL), a to véetné
zasahu do ochranného pasma lesnich porostl (§ 14 odst. 2 zdkona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné
a doplnéni nékterych zdkonil), stavba nevyzaduje.

Soupis téchto pozemkd, potfebnych pro realizaci stavby, je uveden v samostatné Casti
dokumentace 1. — Geodetickd dokumentace. Informace jsou zde piehledné tabulkové zpracovany a
zabory graficky dokladovéany zdkresem do mapy KN.

Dotceni zemédélského pudniho fondu:

Kkatastralni tizemi Celkova plocha tzrvaleho zaboru
[m]
Nusle 5
Celkem 5

B.1.2.5. Uzemné technické podminky
Je uvedeno a popsano v samostatné ¢asti dokumentace A. Privodni zprava.

B.1.2.6. Udaje o souvisejicich stavbach

Z ¥z

Udaje o souvisejicich stavbach jsou uvedeny samostatné ¢asti dokumentace A. Privodni zprava,
v kapitole A.7 Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami.

B.1.2.7. Udaje o bilancich zemnich praci

Udaje o bilancich zemnich praci a z toho vyplyvajicich pozadavkii na p¥isun nebo deponie
zeminy

Je soucésti technické zpravy samostatné ¢4sti dokumentace B.12 Organizace vystavby.
Pozadavky na venkovni a sadové apravy

V rdmci stavby neni poZadovéano.
B.1.2.8. Vykup pozemki a staveb nebo jejich ¢asti (byti a nebytovych prostor)

Stavba bude pfednostné realizovdna na pozemku drdhy, které jsou pievdZn& ve vlastnictvi
Spravy zZeleznic, s. o. K realizaci stavby je v ojedinélych piipadech ddle nutny vykup pozemkid nad
ramec stavajicich pozemki dréhy (do t&chto vykupti je nutné zatadit i pozemky nad ramec UVMZST
— déleni mezi Spravy Zeleznic, s. 0. a CD, a. s.), a to bez ohledu na druh pozemki a zptisobil jejich
vyuziti. Jednd se piedevS§im o pozemky, na kterych je umisténa stdv. Zelezni¢ni trat’, ale jsou ve
vlastnictvi jinych subjektd. A ddle nutnost docasné vyuzit nékteré z ptilehlych pozemki pro plochy ZS
(zafizeni stavenisSt¢) a piistupy ke staveniSti. Celkovy pfehled nutnych vykupl na zdklad€ jejich
¢lenéni je uveden v tabulce niZe. Podrobny piehled docasnych je pak uveden v ¢4sti dokumentace I —
Geodetickd dokumentace, Majetkoprdvni C4st.
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Rozsah dotéenych pozemku:

... |Celkova plocha trvalého |Celkova plocha do¢asného| Celkova plocha do¢asného
katastralni p z P
Gzemi zaboru zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku
[m?] [m?] [m?]

Vinohrady 23 - 922
Nusle 39 - 7 342
VySehrad - - 2741
Nové Mésto - - 23
Smichov - - 2 160
[CELKEM 62 - 13 188
Zabory celkem:

* trvalé zdbory celkem 110 m?

= docasné zabory celkem 11241 m?

Rozsah dotéenych pozemkii ve vlastnictvi CD a.s.:

Kkatastralni Ce;l;(ﬁzil?l(?lil;a:;;zzlfho Celkova plocha do¢asného| Celkova plocha do¢asného
Gzemi UVMZST) zaboru nad 1 rok zaboru do 1 roku

[mZ] [mZ] [mZ]

Vinohrady 22 651 - 372

Nusle 16 050 - 1529

VySehrad 9737 - 549

Vrsovice 1710 - -

Smichov 2191 - 2 160

[CELKEM 52 339 - 4610

sV v

Pro plochy ZS jsou navrzeny jako do¢asné zabory pfevazné do 1 roku.

s s

Pii posuzovani a stanoveni zdborl mimodraZnich pozemkd byla v pribéhu zpracovani
provedena aktualizace udaji =z katastralniho ufadu. Naskenované Kkatastrdlni mapy byly
transformovany na vhodné identické body a ndsledné vektorizovany, v nékterych piipadech byla
k dispozici jiz digitdlni katastrdlni mapa. Byly provedeny lokdlni transformace na hranice drdZnich
pozemka tak, aby pribéh hranic draznich parcel na katastrdlnich mapéach odpovidal hranicim draZnich
pozemki pfedanych investorem.

Uplnost a presnost evidence pozemki, zpracovani projektantem ve spoluprici se
Zemémericskym tstavem, je vzhledem k restitu¢nim, privatizaénim a obchodnim piipadim udaj
nestaly, a je tfeba pocitat s tim, Ze miiZze dojit v prubéhu stavebniho fizeni i v pribehu realizace stavby
ke zmé&ndm.

Veskeré zdbory vcetné uvedeni vécnych bfemen jsou podrobné zpracovdny v &asti I -
Geodetickd dokumentace.
B.1.2.9. Vyjimky z predpist a norem

Ptipravnd dokumentace stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.)“ je
v maximdlni moZné mife navrZena tak, aby vsouladu se zdkonem ¢. 266/1994 Sb. o drahich,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, vyhlaskou €. 242/1996 Sb., kterou
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se méni a dopliiuje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlasSkou €. 177/1995 Sb., kterou se vyddva stavebni
atechnicky fdd drah ve zné€ni vyhlasky ¢.243/1996 Sb. a vyhlasky ¢.346/2000 Sb. a v souladu
s vyhl4skou ¢. 174/1994 Sb.

Diéle je piipravnd dokumentace stavby ,,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad
(v&.)“ je v maximdlni moZné mife zpracovand v souladu s p¥islunymi technickymi normami (CSN,
TNZ), piedpisy, vynosy avzorovymi listy SZDC (CD). Navrzend technickd feSeni a postupy
respektuji Technické kvalitativni podminky staveb, schvdlené CDVR DDC &.j. TUDC — 10351/1998.

V rekonstruovanych ¢éastech tratového useku/Zel. stanice je, s ohledem na sloZitost mistnich
podminek stavajiciho stavu, v nékterych piipadech vyuZito tlevovych feSeni ve smyslu vyhlasky MD
¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni fad drah, v platném znéni s tim, Ze bezpecnost provozovani
drdhy a drdZni dopravy bude zajiSt€na odpovidajicim stavebnétechnickym feSenim a organizaénim
opatienim. Tato mista jsou uvedena v nésledujicim textu.

Prostorové usporadani

Mista s osovou vzddlenosti mensi nez 4750 mm v Zelezniénich stanicich

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, €l. (2), odst. a. 2: U vicekolejnych trati s rozchodem koleje
1435 mm musi byt dodrZeny ndsledujici vzddlenosti os koleji

a) na Siré trati v primé koleji a obl. o polomeru 300m a vétsim, 4000mm
b) v Zeleznicnich stanicich: pri rekonstrukcich Zeleznicnich stanic, je-li to nezbytné,
s prihlédnutim k mistnim podminkdm, nejmensi vzddlenost os koleji v primé koleji a v obloucich o

v v

polomeéru 300 m a vétsim, 4750 mm

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 11, ¢l. (10) je mozné ulevové feseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v sloZitych mistnich podminkdch v zastaveném iizemi, ve stdtem chrdnéném tizemi pripadné
v nepriznivych geologickych podminkdch. Bezpecnost provozovdni drdhy a drdZni dopravy pak musi
byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Pfipravovand dokumentace stavby predpokladd ponechdni nedostate¢né osové vzdélenosti
v mistech, kde jde o napojeni na stdvajici stav. Jednd se o stisnénd mista se sloZitymi mistnimi
podminkami — viz nésledujici tabulka.

Tabulka iesenych tisekii:

stani¢eni osova vzdalenost [m] poznamka
1,935 -3,127 nejméné 4,00 hl. kol. ¢. 201/101/101a a 202/102/102a
3,388 — 3,975 neiménd 3.80 hlavni koleje ¢. 91 a 92 pied mostem pies
(KO2/ZPm?2 — KPm1/Z01) ) ’ Vltavu v ev. km 3,706

Popis mistnich podminek:

Pfipravovand dokumentace stavby piedpokladd ponechdni nedostate€né osové vzdélenosti
v mistech, kde jde o stdvajici stav a trat’ je vedena mezi zdstavbou ve stdvajici stopé a divodem
zmenSeni osové vzdalenosti na 4,00 m je dodrZeni volného schidného a manipula¢niho prostoru. Déle
je vedena na mostech, které jsou prohldSeny za nemovitou kulturni pamdtku. RozSifeni osové
vzdélenosti na normovou by bylo nejen finanéné€ ndkladné, ale také by doSlo k podstatnému zasahu do
vrchni ¢asti mostu (vyloZeni fims), coZ je z hlediska pamétkové péce nepiipustné.

V nésledujici tabulce jsou uvedeny vypoctené jmenovité a mezni osové vzdalenosti koleje pro
konkrétni misto tratového tseku a jeji porovnani s navrZenou osovou vzdalenosti:

staniceni kolej ¢. poloméry obloukii osova vzdalenost [m]
[m] jmenovitd | mezni | nejmensi | navrZzena

201/101/
101a, Re=279m, De=90mm
202/102/ | Ri=275m, Di=90mm
102a

1,935 - 3,127 3,721 3,594 3,57 4,0
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staniceni kolej ¢. poloméry oblouku osova vzdalenost [m]
[m] jmenovitd | mezni | nejmensi | navrzena
3,388 — 3,975 _ -
(KO2zPm2 - | 91,92 | Re=om-De=bomm | 355 | 3487 | 3570 | 50
KPm1/201) B T ’

Geometrické usporadani koleje

Mista s polomérem oblouku v dopravnich kolejich mensim neZ 300 m (ve stanicich v hlavnich
kolejich 600 m)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, €l. (2): Na drdze celostdtni u staveb drdhy (...) v pripadé
rekonstrukce nebo modernizace drdhy, pri které se nezrizuje nové drdini zemni téleso, nesmi byt
v tratovych kolejich polomér oblouku mensi neZ 300 m. Koleje Zeleznicnich stanic se zrizuji v primych
lisecich, v oblouku, jen je-li to nezbymé. Zeleznicni stanice smi byt s prihlédnutim k mismim
podminkdm viloZena do oblouku s nejmensim polomérem 600 m. V dopravnich kolejich ve zhlavi je
mozno zrizovat oblouky o poloméru nejméne 300 m. (...)

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, ¢l. (14) je mozné ulevové feseni. Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v sloZitych mistnich podminkdch v zastaveném iizemi, ve statem chrdneném tvizemi pripadné
v nepriznivych geologickych podminkdch. Bezpecnost provozovdni drdhy a drdZni dopravy pak musi
byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Pfipravovand dokumentace stavby ptfedpokladd ponechani stdvajicich smérovych pomérii
s polomé&ry niz§imi v nésledujicich mistech hlavnich koleji, kde je poloha koleje omezena polohou
stavajicich mostii a konfiguraci stdvajiciho zhlavi. Poloha ostatnich dopravnich koleji a kolejovych
spojek je pfizpiisobena poloze hlavnich koleji.

stani¢eni polomér [m] poznamka
255,500/ 247 Kolej ¢. 201
1,598 - 2,327 256 /250 Kolej ¢. 202
258 Kolej ¢. 203
279 Kolej ¢. 201
2,077 - 2,327 275 Kolej ¢. 202
288,750 Kolej ¢. 203
284 Kolej ¢. 101
2,617 - 2,924 280 Kolej ¢. 102
283,750 Kolej ¢. 103

Sklonové poméry

Podle vyhlasky MD ¢. 177 § 13, odst. (8): (...) koleje v Zeleznicnich stanicich se zFizuji ve
vodorovné, je-li to nezbytné s prihlédnutim k mistnim podminkdm nejvyse ve sklonu 1 %o. Na kolejich,
kde se nepredpoklddd stani a odstavovdni drdZnich vozidel anebo je to z technologického hlediska
nutné, je mozno zridit kolej o vétsim sklonu. Podrobnosti obsahuje technickd norma uvedend v priloze
¢ 5.

Podle vyhlasky MD €. 177 § 13, odst. (14) je mozné dlevové feSeni. Ustanoveni tohoto odst. Ize
aplikovat v sloZitych mistnich podminkdch v zastaveném iizemi, ve stdtem chrdnéném tizemi pripadné
v nepriznivych geologickych podminkdch. Bezpecnost provozovdni drdhy a drdZni dopravy pak musi
byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym resenim a organizacnim opatrenim.

Navrh ieSeni:
Jako stavebnétechnické feseni a organizacni opatieni se navrhuje uvedeni vSech uvedenych mist

ve stani¢nich fddech pro zaméstnance provozovatele drahy i drdzni dopravy (v€etné umisténi stezek,
podminek pro odstavovani draZnich vozidel).

Pfipravovand dokumentace ptfedpoklddd ponechdni stivajicich vétSich sklond s ohledem na
polohu navazujicich staveb a zatizeni (v¢€. siti) v téchto mistech:

Souhrnna technicka zprava 52



,Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - VySehrad (v¢.) DUR

stani¢eni sklon [%c] poznamka
hl. kol. ¢. 201/101/101a/91, 202/102/102a/92 a
1,571 - 3,501 2,6-15,1 203/103/103a

Popis mistnich podminek:

Viseku Praha hl. n. (mimo) — Vysehrad (v¢€.) vySkové feSeni v maximalni moZné mife,
s ohledem na dodrZeni vySek na stdvajicich mosty tak, aby nedoSlo k neZddoucim kolizim s jejich
konstrukcemi, kopiruje stavajici stav.

Ve stavajicim stavu se sklony dle zaméfeni pohybuji ve stavajicich hodnotach, tzn., Ze nové
feSeni nezhorSuje stavajici stav.

NavrZené feseni optimalizace trati si nevyZaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a
dlevovych feSeni z norem a predpisi.

K vySe uvedenym tlevovym resenim vydal Odbor tratového hospodarstvi (013), SZDC,

5.0., dne 10.10.2017 pod ¢&. j. 42435/2017-SZDC-GR-013, Stanovisko k ,,Zadosti o tlevové FeSeni
dle vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sb. a vyjimky z predpisu S3¢.

B.1.2.10. Pozadavky na dalsi piipravu stavby

a) Zvlastni poZadavky na zpracovani dalsiho stupné dokumentace (P nebo PSR) a
realizaci stavby

Dal§im stupném dokumentace dle Smérnice €. 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich® je ,,Projekt (P)“. V soucasné dob¢ nejsou zndmy ani
poZadovany Z4dné zvlastni poZadavky na jeho zpracovéni.
b) Pozadavky na doplnéni pruzkumi, dopliujici geodetické a mapové podklady,
popripadé dalsi podklady

Viz kapitola B.1.2.1. Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech této souhrnné zpravy.

B.1.3. Navrh reSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

Ptistupnost a uZivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postiZenych osob se
sniZenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K osobdm se sniZenou schopnosti pohybu fadime i osoby s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, t€¢hotné Zeny a doCasné postiZzené.

Bezbariérova pristupnost a uZivani stavby je FeSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu

= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace
Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych

Pfistupnost stavby pro téZce pohybové postizené je troviiovy piistup bez prahu a prekondni
nutnych vySek pomoci ramp ¢i vytahu stdpravou pro zdravotné postiZené, popiipad€ vertikalné
zdvihaci ploSiny.

Bezbariérova pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupn€ postizeni, pouZziva cestujici k ziskani informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné€ slabozraci vyuZivaji pfednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci
napf. na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova ndstupiSté¢ v Zelezni¢nich stanicich a
zastavkach, pfistupné cestujicim, budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajistujici bezpecny
pohyb cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliiovala Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se
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zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska pInéni pozadavkt vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se Cést
navrhované stavby, nespadajici pod ptisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané dpravy stavajicich
komunikaci, posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obCanského vybaveni v ¢4stech uréenych pro
uzivani vefejnosti. Dokumentace stavby spliiuje poZadavky § 5 (Pfistupy do staveb) uvedenych
v Piiloze 1 vztahujici se k uvedenému druhu stavby.

Pozadavky na technické parametry staveb a zaiizeni
Nastupisté
Nastupiste bude splitovat nasledujici parametry:

= max. hodnota pfi¢ného sklonu dlazby bude 2%

= soucinitel smykového tfeni povrchu néstupis$t, souvisejicich ndstupiStnich ploch a
piistupovych chodnikii a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5
tga (o ...dhel sklonu)

= min. $itka vefejnosti pfistupné ¢asti nastupiste je zavisla na délce prekazky

= min. 2 000 mm od nastupni hrany pfi délce ptekazky do 10 m

= min. 2 400 mm od nastupni hrany pfi délce prekazky pres 10 m

* poloha vSech nové navrZenych konstrukci, vybaveni ndstupiSt’ je navrZena tak, aby mezi
hranou ndstupisté a danymi zmiflovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm

= min. vzddlenost mobilidfe od okraje signdlniho pasu €inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm

= veSkeré prekdzky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000
mm od okraje signilniho pasu nebo doprostfed signdlniho pasu

Bezpecnostni a orientaéni pdsy na ndstupisti
Pii situovani bezpecnostnich a orientac¢nich past bylo pouZito:

= Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména ¢&. 2

= Bezbariérové uZivini staveb — Renata Zdafilovd, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

= Technicka specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

= Doporuceny standart technicky — Navrhovdni staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr

= VyhlaSka €. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009

= Materidly z nichZ budou vytvofené bezbariérové upravy musi spliiovat nafizeni vlady C¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04

Schodisté
Schodisté budou splitovat nésledujici parametry:

= pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5
= piedni okraj schodistového stupn¢ do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min

0,6 Dle CSN 73 4130
= madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi
Zdbradli

Zébradli byla ziizovana v nésledujicich pifpadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na
drahéach celostétnich a regiondlnich; CSN 74 3305 — Ochrannd z4bradli):

= vSude tam, kde je potfeba zabranit uZivatelim drdZnich zafizeni (cestujicim, piepravcim
apod.) pouZit jinych neZ vyhrazenych cest
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* u vychodil z budov, tam kde je nebezpeci pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostatecny rozhled

= v piipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a vEtsi

= zdbradli pii vystupu z podchodu na Zelezni¢ni nastupisté¢ bude mit na pravém madle umistén
hmatovy Stitek

Komunikace

Stavba je navrZena v souladu s vyhlaSkou 398/2009 Sb.

Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi dpravami (varovny — 40 cm a signdlni —
80 cm pds) a budou nasviceny specidlnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrZen sniZeny

obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napiiklad ve vjezdech) bude ziizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odli$né barvy.

Materidly z nichZz budou vytvofené bezbariérové upravy musi spliiovat nafizeni vlady c.
163/2002 Sb. a Technické ndvody TZUS 12.03.04.
Volné stojici ndbytek a zavizeni

= vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nemd ostré
hrany

= vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepiekaZelo nevidomym nebo
zrakové postiZzenym osobdm, jeho poloha je zjistitelnd nevidomymi osobami pouZivajici htl

* pa ndstupiStich jsou umistény lavicky s opéradly zad, z nichZ jedna tfetina je vybavena
opérkami

B.1.4. Navrh reSeni ochrany stavby pred negativnimi tucinky vnéjSiho
prostiredi

Stavba neni ovlivnéna negativnimi G¢inky vnéjsiho prostredi.

B.1.5. Civilni ochrana

V rdmci stavby se nezfizuje ani nerusi Zadné zatizeni CO.
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